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Massnahmen AP3

1 Ausgangslage

Das Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz der 2. Generation (AP2) wurde per Ende
2011 den Bund zur Prifung eingereicht. Dieser nahm mit dem Prufbericht' vom 26. Februar
2014 zum Agglomerationsprogramm Stellung. Das Agglomerationsprogramm und dessen
Massnahmen wurden fiir das Agglomerationsprogramm der 3. Generation (AP3) Uberarbeitet
und weiterentwickelt.

Ausgehend vom Zukunftsbild, den Schwachstellenanalysen, dem Handlungsbedarf und den
Teilstrategien wurden die einzelnen Massnahmen / Massnahmenpakete abzuleiten.

A4 v A4

Schwachstellen
Mobilitat

Siedlung Landschaft : : .
LV OV MV MM

4 ) 4 v

Handlungsbedarf

) 4 v ) 4

Strategien

Teilstrategie Mobilitat
LV OV MV MM

A4 A4 A4

Massnahmen | Massnahmenpakete

Teilstrategie Siedlung Teilstrategie Landschaft

Massnahmen Mobilitat
LV OV MV MM

Massnahmen Siedlung Massnahmen Landschaft

Abbildung 1:  Schematischer Ablauf Entwicklung der Massnahmen

' Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz 2. Generation, Priifoericht des Bundes; Bundesamt

fur Raumentwicklung; 26. Februar 2014
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2 Massnahmenlisten und Beurteilungen aus dem AP2

Aus dem AP2 sind folgende Massnahmen Bestandteil der Leistungsvereinbarung mit dem
Bund?.

2.1 Eigenleistungen

Eigenleistungen sind infrastrukturelle Massnahmen der Agglomeration, die bei der Wirksam-
keitsbeurteilung des Agglomerationsprogramms beriicksichtigt werden, fur die jedoch keine
Mitfinanzierung Uber den Infrastrukturfonds mdglich ist. Dies trifft insbesondere auf Massnah-
men von geringerer Bedeutung zu, deren Kosten relativ gering sind oder die hinsichtlich einer
Finanzierung durch den Infrastrukturfonds einen Grenzfall darstellen. Solche Massnahmen
sind im Agglomerationsprogramm als Eigenleistungen aufgefuhrt. Als Eigenleistungen einge-
stufte Massnahmen werden bei der Prifung der Programmwirkung berucksichtigt, jedoch nicht
in die Kostenrechnung mit einbezogen.

Das Agglomerationsprogramm soll ein Gesamtbild der Anstrengungen im Bereich Siedlung
und Verkehr enthalten. Neben den mitfinanzierbaren Massnahmen sind auch die als Eigenleis-
tung geplanten oder schon umgesetzten Massnahmen aufzufuihren.

Die Eigenleistungen der Prioritat A werden ebenfalls in der Leistungsvereinbarung aufgefihrt
und muissen entsprechend durch die Agglomeration umgesetzt werden.

Nr. Massnahme Kosten (Mio.

ARE-Code  Nr. AP Fr)ladt AP
Bus/Strasse

4671.2.048 OV-1.1 Ausbau Regionalbus-Angebot 0.10

4671.2.049 OV-1.2 Ausbau Stadtbus-Angebot 0.20

4671.2.064 OV-2.8 Umbau Grenziubergang Seestrasse Kreuzlingen / Ha- 0.20
fenstrasse Konstanz

4671.2.084 OV-2.12 Fahrgast-Informationssystem 0.70
Langsamverkehr

4671.2.029 LV-1.16  Fuss- und Radwegzugang zum See, Munsterlingen 1.00
Verkehrssystemmanagement

4671.2.106 MIV-3.1 Parkleitsystem 0.90

4671.2.113 MIV-3.5  Parkraum-Management Klinik Munsterlingen 1.50

4671.2.116 MM-1.3 ;I'ransit-Schwerverkehrsachsen in Kreuzlingen und Tagerwi- 0.10
en

Tabelle 1: Eigenleistungen

2 Leistungsvereinbarung Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz 2. Generation 2011 / 2012

Teil Verkehr und Siedlung, vom Bund unterzeichnet am 5. Juni 2015
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2.2 Durch den Bund mitfinanzierte A-Massnahmen

Massnahmen des A-Horizonts, bei denen der Bund die Mitfinanzierung aufgrund des Bundes-
beschlusses vom 16. September 2014 Uber die Freigabe der Mittel ab 2015 fiir das Programm
Agglomerationsverkehr zusichert.

Nr. Massnahme Kosten In- Bundesbei-  Zustadn-  Zusténdi-
vestition trag [Mio. dige ge Stelle
[Mio. Fran- Franken]; Stelle Agglome-
ken]; Preis- Preisstand Bund rations-
stand Okto- Oktober programm
ber 2005 2005 exkl. (kantonale
exkl. MWSt. MWSt. u. Stelle)
ARE-Code Nr. AP u. Teuerung  Teuerung;
Héchstbei-
trage
Kapazitat Strasse
4671.2.089 MIV-1.4 Kreisel Scheidwegkreu- 1.26 0.44 ASTRA TBATG
zung, Munsterlingen
Langsamverkehr
4671.2.030 LV-1.17 Fussverbindung Bahn- 0.84 0.29 ASTRA TBATG
Haltestelle - Klinikareal
4671.2.148 LV A-Liste (Anhang 1)* 4.61 1.61 TBATG
Aufwertung/Sicherheit
Strasse
4671.2.014 Lv-1.4 Aufwertung Lowenstras- 2.10 0.74 ASTRA TBATG

se in Kreuzlingen zur
neuen Fussgéngerpro-
menade*

4671.2.096 MIV-2.2 Betriebs- und Gestal- 2.53 0.88 ASTRA TBATG
tungskonzept Romans-
hornerstrasse, Kreuzlin-
gen
Multimodale Drehscheiben

4671.2.058 OV-2.4  Ausbau Bushaltestelle 1.09 0.38 ASTRA TBATG
Barenplatz

Verkehrssystemmanage-
ment

4671.2.068 OV-2.9 Seetalstrasse vor dem 0.59 0.21 ASTRA TBATG
Ziilkreisel

4671.2.069 OV-2.9 Romanshornerstrasse 0.51 0.18 ASTRA TBATG
zwischen Ziilkreisel und
Barenkreisel Bottighofen

4671.2.078 OV-2.11 Verkehrskreisel Baren- 0.25 0.09 ASTRA TBATG
platz, Kreuzlingen

4671.2.079 OV-2.11  Verkehrskreisel Léwen- 0.25 0.09 ASTRA TBATG
platz, Kreuzlingen

4671.2.080 OV-2.11 Verkehrskreisel Reb- 0.25 0.09 ASTRA TBATG
stockplatz, Kreuzlingen

4671.2.081 OV-2.11 Verkehrskreisel Kolos- 0.25 0.09 ASTRA TBATG
seumplatz, Kreuzlingen

4671.2.082 OV-2.11 Verkehrskreisel Son- 0.25 0.09 ASTRA TBATG
nenplatz, Kreuzlingen

4671.2.083 OV-2.11 Verkehrskreisel Baren- 0.25 0.09 ASTRA TBATG
platz, Bottighofen
Total 15.03 5.27

Tabelle 2: Durch den Bund mitfinanzierte A-Massnahmen
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2.3 Durch den Bund mitfinanzierte B-Massnahmen

Fur die in der B-Liste stehenden Massnahmen ist die Bau- und Finanzreife fir die Vierjahres-
periode 2015-2018 nicht erreicht oder das Kosten/Nutzen-Verhéltnis muss noch optimiert wer-
den. Die Liste zeigt die Stossrichtung der weiteren Bearbeitung auf. Unter Vorbehalt der Siche-
rung der Finanzierung sollen diese Massnahmen im AP3 von den Agglomerationen neu einge-
reicht und vom Bund nochmals gepriift werden.

Nr. Massnahme Kosten Investi- Bemerkungen des Bundes zum Zeit-
tion [Mio. punkt des Priifberichts
Franken];
Preisstand
Oktober 2005
ARE_Code N AD exkl. MWSt. u.
D Teuerung
Eisenbahn
4671.2.118 MM-1.5 Férderung der kombi- 1.17 Es wird nicht klar aufgezeigt, wie mit
nierten Mobilitat den P+R-Parkplatzen umgegangen

wird. Dies soll im Rahmen des
Parkierungskonzepts geklart und
erlautert werden.

Langsamverkehr
4671.2.021 LV-1.8 Fuss- und Radweg 3.79 Eine Verbindung des Bahnhofs mit
Helvetiaplatz - See- dem Erholungsareal am See ist eine
strasse sinnvolle Erganzung des Fuss- und
Radwegenetzes. In Anbetracht der
weiteren geplanten Gleisquerungen
wird diese Massnahme angesichts
ihrer Lage und hoher Kosten als nicht
prioritar eingestuft.
4671.2.022 LV-1.9 Fussgangerunterfih- 4.21
rung Bahnhof Kreuz-
lingen-Hafen
4671.2.023 LV-1.10 Uberfuhrung Ha- 0.93 Da bereits eine Querungsmaglichkeit
fenstrasse und Bahn mit Lichtsignalanlage besteht, ist die
im Bereich Promena- Umsetzung dieser Massnahme nicht
denstrasse prioritar.
4671.2.149 LV B-Liste (Anhang 1) 5.29
Aufwertung/Sicherheit
Strasse
4671.2.098 MIV-24 Betriebs- und Gestal- 0.90
tungskonzept Scher-
zingen
Multimodale Drehschei-
ben
4671.2.056 0OV-2.2 Ausbau Bahnhof Kon- 4.46 Die Massnahme kann die
stanz Zuganglichkeit zur Bahn verbessern.
Der Ausbau des Bahnhofs ist jedoch
mit der Planung der Agglo-S-Bahn
abzustimmen.
Verkehrssystemma-
nagement
4671.2.071 OV-2.10 Emmishoferzoll 0.08
4671.2.072 OV-2.10 Unterseestrasse, Be- 0.59
reich Mowag
4671.2.073 OV-2.10 Bernrainstrasse siid- 0.42

lich Bernrain-Kapelle
oder Bergstrasse

4671.2.074 OV-2.10 Hauptstrasse Bottigh- 1.01
ofen 6stlich Baren-
kreisel

4671.2.115 MM-1.2  Verkehrssteuerung 5.90

Tabelle 3: Durch den Bund mitfinanzierte B-Massnahmen
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2.4 Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbare Massnahmen

Bei diesen Massnahmen handelt es sich um Massnahmen, die nicht durch den Infrastruk-

turfonds mitfinanziert werden. Diese in der Leistungsvereinbarung aufgefiihrten Massnahmen

sind durch die Agglomeration umzusetzen, denn diese flossen in die Wirkungsbeurteilung ein.

Dabei handelt es sich um strategische Massnahmen, Siedlungs- und Landschaftsmassnah-

men, nicht infrastrukturelle Massnahmen sowie um Massnahmen im auslandischen Teil des

BFS-Perimeters, deren Wirkung auf den schweizerischen Teil der Agglomeration zu gering

sind, um eine Mitfinanzierung durch den Infrastrukturfonds zu erhalten.

Nr. Massnahme Zustéandige Koordinierende Stelle Zeithorizont
Stelle Agglomerationsprogramm  (Beginn der
ARE-Code  Nr. AP Bund (AP) Umsetzung)
Siedlung (inkl. Land-
schaft)
4671.2.120 S-0.1 Siedlungsentwicklung ARE VAKK A
Stadte und Gemeinden
4671.2.121 S-0.2 Foérderung der Innen- ARE VAKK A
entwicklung und Nut- Stadte und Gemeinden
zung wichtiger Poten-
tialflachen
4671.2.122 S-0.3 Aufwertung Ortszen- ARE VAKK A
tren | Stadtteilzentren Stadte und Gemeinden
4671.2.123 S-0.4 OV-Erschliessungs- ARE VAKK A
anforderungen an Stadte und Gemeinden
neue Bauzonen
4671.2.124 S-0.5 Koordination und An- ARE VAKK A
forderungen an ver- Stadte und Gemeinden
kehrsintensive Einrich-
tungen
4671.2.125 S-0.6 Freizeiteinrichtungen ARE VAKK A

und Veranstaltungs-
schwerpunkte

Stadte und Gemeinden
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Nr. Massnahme Zustandige Koordinierende Stelle Zeithorizont
Stelle Agglomerationsprogramm  (Beginn der
ARE-Code Nr. AP Bund (AP) Umsetzung)
4671.2.126 S-0.7 Siedlungsbegrenzung | ARE VAKK A
Siedlungstrennung Stadte und Gemeinden
4671.2.127 S-0.8 Touristische Orte und ARE VAKK A
Naherholungs- Stadte und Gemeinden
einrichtungen
4671.2.128 S-0.9 Entwicklung landlicher ARE VAKK A
Raum Stadte und Gemeinden
4671.2.129 S-1.1 Kernstadt ARE VAKK A
Stadte Kreuzlingen und
Konstanz
4671.2.130 S-1.2 Entwicklungsraum | ARE VAKK A
Verdichtungsgebiete Stadte und Gemeinden
4671.2.131 S-1.3 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Umnutzung Seefeld Stadt Kreuzlingen
Kreuzlingen
4671.2.132 S-1.4 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Gesundheit Klinik Gemeinde Munsterlin-
Munsterlingen gen
4671.2.133 S-1.5 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Bildung Hochschule Stadt Konstanz
Paradies Konstanz*
4671.2.134 S-1.6 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Industriebrache Great Stadt Konstanz
Lakes / Bruckenkopf
Schéanzle Nord*
4671.2.135 S-1.7 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Gesundheit Klinikum Stadt Konstanz
Konstanz*
4671.2.136 S-1.8 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Gerstacker, Wollmati- Stadt Konstanz
ngen*
4671.2.137 S-1.9 Entwicklungsareal ARE VAKK A
Gewerbegebiet Gol- Gemeinde Reichenau
dern, Reichenau*
4671.2.139 S-1.11 Entwicklungsschwer- ARE VAKK A
punkt Umnutzung Stadt Konstanz
Bahnhof Petershau-
sen, Konstanz*
4671.2.140 S-1.12 Entwicklungsschwer- ARE VAKK A
punkt Verkehrslande- Stadt Konstanz
platz, Konstanz*
4671.2.141 S-1.13 Entwicklungsschwer- ARE VAKK A
punkt Bildung Universi- Stadt Konstanz
tat Konstanz*
4671.2.142 S-1.14 Entwicklungsschwer- ARE VAKK A
punkt Klein Venedig, Stadte Kreuzlingen und
Kreuzlingen und Kon- Konstanz

stanz*
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Nr. Massnahme Zustandige Koordinierende Stelle Zeithorizont
Stelle Agglomerationsprogramm  (Beginn der
ARE-Code Nr. AP Bund (AP) Umsetzung)
4671.2.143 S-1.15 Entwicklungsschwer- ARE VAKK B
punkt Débele* Stadte Kreuzlingen und
Konstanz
4671.2.145 L-0.1 Schutz der Landschaft ARE VAKK A
und der Landwirtschaft Stadte und Gemeinden
4671.2.146 L-0.2 Landschafts- und ARE VAKK A
Grunraumkonzept Stadte und Gemeinden
4671.2.147 L-0.3 Aufwertung Seeufer ARE VAKK A
Stadte und Gemeinden
Verkehr
4671.2.001 LV-0.1 Férderung LV ARE VAKK A
Stadte und Gemeinden
4671.2.002 LV-11 Langsamverkehrskon- ARE VAKK A
zept Stadte und Gemeinden
4671.2.046 OV-0.1 Férderung OV ARE VAKK A
Stadte und Gemeinden
4671.2.047 OV-0.2 Grenz- ARE VAKK A
Uberschreitender Tarif- Stadte Kreuzlingen und
verbund Konstanz
4671.2.050 OV-1.3 Machbarkeits- und ARE VAKK A
Zweckmassigkeitsstu- Bahnunternehmungen
die Agglo-S-Bahn RVHB
4671.2.085 MIV-0.1 Strategie MIV ARE VAKK A
Stadte und Gemeinden
4671.2.108 MIV-3.3  Parkplatzbeschran- ARE VAKK A
kung Stadte und Gemeinden
4671.2.114 MM-1.1 Verkehrsmanagement ARE VAKK B
Stadte und Gemeinden
4671.2.117 MM-1.4 Mobilitatszentrale und ARE VAKK A
Mobilitatsberatung Stadte Kreuzlingen und
Konstanz
4671.2.119 MM-1.6 Car Sharing-Angebot ARE VAKK A
Stadte Kreuzlingen und
Konstanz
4671.2.011 LV-1.4 Fussgangersteg langs ARE VAKK A
alter Rheinbruicke und Stadt Konstanz
Ausbau Radweg auf
alter Rheinbrucke*
4671.2.015 LV-1.4 Konstanz Abschnitt ARE VAKK B
Kreuzlingerstrasse Stadt Konstanz
zwischen Emmishofer
Strasse und Grenze*
4671.2.017 LV-1.4 Verlangerung nérdli- ARE VAKK B

che Rheinufer-
Promenade in Kon-
stanz Richtung Wes-
ten*

Stadt Konstanz
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Nr. Massnahme Zustandige Koordinierende Stelle Zeithorizont
Stelle Agglomerationsprogramm  (Beginn der

ARE-Code  Nr. AP Bund (AP) Umsetzung)

4671.2.019 LV-1.6 Verbesserte Radweg- ARE VAKK A
fuhrung im Bereich Stadt Konstanz
Dobele, Konstanz*

4671.2.032 LV-1.18  Beschilderung Rad- ARE VAKK A
wegpunkte* Stadte Kreuzlingen und

Konstanz

4671.2.033 LV-1.18  Schaffung Aufstellbe- ARE VAKK A
reich Fahrplatz* Stadt Konstanz

4671.2.035 LV-1.18  Umgestaltung Allen- ARE VAKK A
steiner Strasse- Stadt Konstanz
Breslauerstrasse*

4671.2.038 LV-1.18  Umgestaltung Schit- ARE VAKK A
zenstrasse mit Kreu- Stadt Konstanz
zungen*

4671.2.039 LV-1.18  Ausbau Fontainebleau ARE VAKK A
Allee* Stadt Konstanz

4671.2.042 LV-1.19 Radweg Allensbach- ARE VAKK A
Dettingen* Gemeinde Allensbach

4671.2.043 LV-1.19 Radweg Kaltbrunn- ARE VAKK B
Wildpark* Gemeinde Allensbach

4671.2.052 OV-2.1 Ausbau Bahnhaltestel- ARE VAKK A
le Allensbach* DB

4671.2.053 OV-2.1 Ausbau Bahnhaltestel- ARE VAKK A
le Hegne* DB

4671.2.054 OV-2.1 Ausbau Bahnhaltestel- ARE VAKK A
le Reichenau* DB

4671.2.057 OV-2.3 Ausbau Bahn- ARE VAKK A
Haltestelle Petershau- Stadt Konstanz / DB
sen*

4671.2.066 OV-2.9 Wollmatingerstrasse ARE VAKK A
zwischen Oberlohn- Stadt Konstanz
und Taborweg*

4671.2.067 OV-2.9 Schnetztor — Bodan- ARE VAKK A
platz* Stadt Konstanz

4671.2.076 OV-2.11  Verkehrskreisel Débe- ARE VAKK A
le, Konstanz* Stadt Konstanz

4671.2.077 OV-2.11  Knoten Wollmatin- ARE VAKK A
gerstrasse / Ober- Stadt Konstanz
lohnstrasse, Konstanz*

4671.2.087 MIV-1.2 Knotensanierung D6- ARE VAKK A
belekreisel* Stadt Konstanz

4671.2.100 MIV-2.6  Betriebs- und Gestal- ARE VAKK A

tungskonzept Laube
und Bahnhofplatz
Konstanz*

Stadt Konstanz
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Nr. Massnahme Kosten (Mio.

ARE-Code  Nr. AP Frylaut AR
Bus/Strasse

4671.2.048 OV-1.1 Ausbau Regionalbus-Angebot 0.10

4671.2.049 OV-1.2 Ausbau Stadtbus-Angebot 0.20

4671.2.064 OV-2.8 Umbau Grenzibergang Seestrasse Kreuzlingen / Ha- 0.20
fenstrasse Konstanz

4671.2.084 OV-2.12  Fahrgast-Informationssystem 0.70
Langsamverkehr

4671.2.029 LV-1.16  Fuss- und Radwegzugang zum See, iilnsteriingen 1.00
Verkehrssystemmanagement

4671.2.106 MIV-3.1 Parkleitsystem 0.90

4671.2.113 MIV-3.5  Parkraum-Management Klinik Munsterlingen 1.50

4671.2.116 MM-1.3  Transit-Schwerverkehrsachsen in Kreuzlingen und Tagerwi- 0.10

len

Tabelle 4:

Nicht durch den Infrastrukturfonds mitfinanzierbare Massnahmen
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3 Struktur und Inhalt der Massnahmen
3.1 Struktur der Massnahmen

Die Massnahmen gliedern sich in die Themenbereich Siedlung, Landschaft und Mobilitat. Der
Themenbereich Mobilitat ist differenziert nach Mobilitat LV (Langsamverkehr), Mobilitait OV
(offentlicher Verkehr), Mobilitat MIV (motorisierter Individualverkehr) und Mobilitdt MM (Mobili-
tatsmanagement). Die einzelnen Massnahmen sind thematisch gruppiert. Aus den einzelnen
Massnahmen, die einen thematischen, geographischen oder funktionalen Bezug aufweisen,
wurden Massnahmenpakete gebildet. Die Struktur der Massnahmen aus dem AP2 wurde fur
das AP3 Ubernommen.

Abkurzungen:

. S Siedlung

. L: Landschaft

. LV: Langsamverkehr (Fussganger, Velofahrer etc.)

. Ov: Offentlicher Verkehr
.« MIV: Motorisierter Individualverkehr
. MM: Mobilititsmanagement

Die Massnahmen sind nach Themenbereich durchgehend nummeriert sowie mit dem ARE-
Code aus dem AP2 versehen. Die Eigenleistungen, die A-Massnahmen, die nicht durch den
Infrastrukturfonds mitfinanzierten Massnahmen sowie die aus irgendeinem Grund nicht reali-
sierbaren Massnahmen aus dem AP2 werden im AP3 nicht mehr gefihrt und im Umsetzungs-
Reporting aufgenommen, begriindet und beurteilt.

Die Nummern der ins Reporting uUberfiihrten Massnahmen wurden nicht nochmals vergeben,
somit entstehen Licken in der Nummerierung. Die im AP3 belassenen Massnahmen aus dem
AP2 behalten ihre Nummerierung aus dem AP2 mit dem entsprechenden ARE-Code.

Themenbereiche: Thema | Fachbereich Massnahmen

Siedlung | Landschaft

Siedlung « Strategische Massnahmen Siedlung e S-0x
« Entwicklungsgebiete e S-1x

Landschaft e Strategische Massnahmen Landschaft e L-0.x

Mobilitat

Mobilitat LV « Strategische Massnahmen LV e LV-0.x
« Netzergénzung | Netzoptimierung e LV-1x
« Infrastruktur LV o LV-2.x

Mobilitat OV . Strategische Massnahmen OV e OV-0.x
« Angebot | Takt | Tarifierung e OV-1x
« Infrastruktur OV o OV-2x

Mobilitat MIV « Strategische Massnahmen MIV e MIV-0.x
« Netzerganzung | Netzoptimierung o MIV-1.x
« Betriebs- und Gestaltungskonzepte o MIV-2.x
« Ruhender Verkehr o MIV-3.x
« Verkehrssicherheit o MIV-4.x

Mobilitat MM « Mobilitatsmanagement ¢ MM-1.x

Abbildung 2:  Hierarchischer Aufbau Massnahmen
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3.2 Massnahmenpakete

Die Einzel-Massnahmen wurden zu folgenden Massnahmenpakete zusammengefasst:

Massnahmenpaket

Zielsetzung

Strategische Massnahmen

Grundsatze | Ziele | Anweisungen

Siedlungsentwicklung nach innen

Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen

Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen

Entlastung Kerngebiet Kreuzlingen und Konstanz

Forderung der Siedlungsentwicklung nach innen

Verbesserung grenziberschreitende LV-Achsen

Aufwertung grenziiberschreitende LV-Achsen

Verringerung LV-Trennwirkung

Die Strassen und Bahn sowie die Landesgrenze
wirken als trennende Elemente. Durch geeignete
Massnahmen sollen die grenziiberschreitenden
Hindernisse abgebaut und die  Zugénglichkeit
zum See verbessert werden.

Erganzung und Optimierung LV-Netz

Attraktivitatssteigerung LV

Ausbau und Attraktivitatssteigerung OV

Attraktivitatssteigerung OV

Erganzung und Optimierung MIV-Netz

Verflissigung und Kanalisierung des Verkehrs

Betriebs- und Gestaltungskonzepte

Aufwertung der Ortskerne und vertraglichere
Verkehrsabwicklung

Parkraum-Management

Verkehrssicherheit

Mobilitattsmanagement

4  Zusammenstellung der Massnahmen aus AP2 und AP3

Aufgrund der Umsetzung und der Beurteilung sind etliche Massnahmen nicht mehr Bestandteil
des AP3 und neue Massnahmen wurden erarbeitet. Die Tabelle 5 zeigt:

. Alle Massnahmen aus dem AP2 differenziert nach:

+ Uberfiihrung ins Reporting (nicht mehr Bestandteil des AP3)

* Massnahmen die fiir das AP3 weiterentwickelt wurden

. Neue Massnahmen AP3 (rote Schrift und griin hinterlegt)

Massnahmenpaket
Nr. ARE-Code [Massnahme
Strategische Massnahmen

S-0.1 46712.120 Siedlungsentwicklung

Bemerkungen

Reporting

S-09 46712.128 Entwicklung landlicher Raum

Reporting

L-0.1 46712.45 Schutz der Landschaft und der Landwirtschaft

L-0.2 46712.146 Landschafts- und Grinraumko nzept

Reporting

L-0.3 46712.47 Aufwertung Seeufer

=
=3
= Reporting
=3
=3

Reporting

L-04 neu Aufwertung Ubergange Siedlung — offene Landschaft neue Massnahme AP3
LV-0.1 |46712.001 Forderung LV = Reporting
OV-0.1 |46712.046 Forderung OV = Reporting
OV-0.2 |46712.047 Grenzuberschreitender Tarifverbund = Reporting

MIV-0.1 |46712.085 Strategie M IV

Siedlungsentwicklung nach innen

Massnahme AP2 = AP3

Forderung der Innenentwicklung und Nutzung wichtiger P otentialflachen

= Reporting

Tabelle 5:

Ausschnitt "Massnahmen AP2 = Massnahmen AP3"; vgl. Anhang

Seite 15
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5 Ubersicht der Massnahmen AP3

Nachstehend die Ubersicht der Massnahmen des AP3 (weiterentwickelte Massnahmen aus
AP2 sowie neue Massnahmen).

Massnahmenpaket M-Nr. Massnahme
Strategische Massnahmen L-0.4 Aufwertung Ubergénge Siedlung — offene Landschaft

MIV-0.1 Strategie MIV
Siedlungsentwicklung nach innen S-0.7 Siedlungsbegrenzung | Siedlungstrennung
Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen S-1.1 Kernstadt

S-1.2 Entwicklungsraum | Verdichtungsgebiete

S-1.16 Entwicklungsschwerpunkt Hafner, Wollmatingen

S-1.17 Entwicklungsschwerpunkt Hauptzoll

S-1.18 Entwicklungsschwerpunkt Wohnen Leubere, Stadt Kreuzlingen

S-1.19 Entwicklungsschwerpunkt Wohnen Geissbarg Sud, Stadt Kreuzlingen
Verbesserung grenziiberschreitende LV-Achsen LV-1.20 Rheinquerungen, Erganzung zentrale LV-Achsen
Verringerung LV-Trennwirkung LV-1.8 Fuss- und Radweg Helvetiaplatz — Seestrasse

LV-1.9 Fussgangerunterfuhrung Bahnhof Kreuzlingen-Hafen

LV-1.10 Uberfiihrung Hafenstrasse und Bahn im Bereich Promenadenstrasse

LV-1.13 Fuss- und Radweg Zelgstrasse — Seeweg (Seezelg Kreuzlingen)

Erganzung und Optimierung LV-Netz LV-1.3 Radweg Tagerwilen — Lengwil

LV-1.15 Fuss- und Radweg Bottighofen — Lengwil

LV-1.21 Radverkehr: Schliessung Netzliicken im Agglomerationszentrum und
Entwicklungsraum

LV-1.22 Radverkehr: Schliessung Netzliicken in Orten in landlicher Umgebung
und Landschaftsraum

LV-2.3 Erstellung Fahrradparkhauser in zentraler Lage
LV-2.4 Sanierung Fussgangeribergange
Ausbau und Attraktivitatssteigerung OV OV-2.10  Busspuren 2. Prioritét

OV-2.13  Verkehrsmanagement | OV-Bevorzugung

Ov-2.14 Bauliche Massnahmen Bahnhof Kreuzlingen Hafen

Erganzung und Optimierung MIV-Netz MIV-1.1 Verkehrsverfliissigung Seetal- und Hafenstrasse

MIV-1.5 Spange Batershausen

MIV-1.6 Umfahrung Batershausen

MIV-1.7 Umfahrung Siegershausen
MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

Betriebs- und Gestaltungskonzepte MIV-2.1 Betriebs- und Gestaltungskonzept Tagerwilen

MIV-2.3 Betriebs- und Gestaltungskonzept Bottighofen

MIV-2.4 Betriebs- und Gestaltungskonzept Scherzingen

MIV-2.5 Betriebs- und Gestaltungskonzept Landschlacht

MIV-2.10  BGK Grenzibergreifende innerstéadtische Verbindung Schnetztor - Hel-
vetiaplatz

MIV-2.11  Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse

MIV-2.12  Betriebs- und Gestaltungskonzept Paulistrasse

Verkehrssicherheit MIV-4.1 Verkehrssicherheit | Sanierung Unfallschwerpunkte

Tabelle 6: Ubersicht Massnahmen AP3

Im AP2 wurden die "Strategischen Massnahmen Siedlung" entwickelt. Diese bilden — auch
gestutzt auf die kantonale Richtplanung — die Uibergeordneten Zielsetzungen fir eine nachhal-
tige Siedlungsentwicklung. Diese Massnahmen sind nicht infrastrukturrelevant, bilden aber die
Voraussetzung zur Erreichung einer guten Wirkung des Agglomerationsprogramms. Dabei
handelt es sich um Grundéatze, Ziele und Anweisungen.
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5.1 Struktur und Inhalt der Massnahmenblatter
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Der Inhalt und Aufbau der einzelnen Massnahmenblatter richtet sich nach den Weisungen des

ARE und umfassen die wesentlichen Informationen zu den Massnahmen bzw. Massnahmen-

paketen.

Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

[0 Eigenleistungen

Infrastrukturmassnahme  ja

O A 2019-2022
O nein O

Massnahmen-Nr.
ARE-Code

[0 B 2023-2026 [] C 2027-2030

Verortung | Lage

Zielsetzung

Beschrieb

Zweckmassigkeit

Nutzen

WK 1: Qualitéat Verkehrssystem

WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen

WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umwelt und Ressourcen

Machbarkeit

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

[ nicht relevant

[ Vororientierung

[ zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad:

Kantonale Richtplanung:
Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschétzte Inbetriebnahme:

Kosten

[%]
Kosten Total
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere

Betrieb
[Mio. CHF/Jahr]

Infrastruktur
[Mio. CHF] o [%]

Beteiligte

O Bund
Federfuhrung:

[ Kanton

O Region [0 Gemeinde [ Weitere

Grundlagen
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Massnahmen-Nr.  S-0.7
ARE-Code 4671.2.126
Siedlungsbegrenzung | Siedlungstrennung

Siedlung

Siedlungsentwicklung nach innen

XI A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz

Zielsetzung

« Um der weiteren Zersiedelung entgegenzuwirken und die Innenentwicklung zu férdern
sind die Siedlungsflachen zu begrenzen. Im schweizerischen Teil der Agglomeration ge-
stutzt auf die kantonale Richtplanung.

« Der Schutz der Landschaft sowie die langfristige Freihaltung der Grinrdume und Griinza-
suren zwischen den Siedlungen sowie die Vernetzung des Hinterlandes mit dem See-
uferbereich erfordert eine Begrenzung der Siedlungsgebiete.

Beschrieb

« In Erganzung der Siedlungsbegrenzungen nach Richtplanung Kanton Thurgau bilden die
Griinraume gemass Zukunftsbild die wichtigsten Griinzasuren zwischen den Siedlungen.

« Festlegung von Siedlungsbegrenzungslinien an landschaftlich bedeutsamen Standorten.
Abweichungen nur im Rahmen einer fachlichen Bewertung, unter Flachenneutralitét und
in gemeinsamer Abstimmung.

. Ubernahme der Siedlungsbegrenzungen und der Griinkorridore aus dem Agglomerati-
onsprogramm in die kommunalen Nutzungsplanungen.

« Festlegung maximaler Flachenpool.

Zweckmassigkeit

Schutzt sensible Landschaftsrdume sowie das Kulturland und vernetzt diese untereinander
und mit den Ufern des Sees. Die Konzentration der Siedlungsentwicklung auf landschatftlich
nicht sensible Bereiche leistet hierzu einen zentralen Beitrag.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
-- Konzentration der Siedlungsentwicklung an
geeigneten Standorten.
Vermeidung von Neueinzonungen an peri-
pheren Lagen und Eindammung der weiteren
Zersiedlung.
Schutz der Landschaftsraume und des Kul-
turlands.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
-- Reduktion des Flachenverbrauchs fir Sied-
lung und neue Infrastruktur.
Machbarkeit Kantonale Richtplanung, kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung.

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Siedlungsmassnahmen

Koordination Richtplan

[ nichtrelevant [ Vororientierung [] zwischenergebnis [X] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: --
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt: laufende Umsetzung
Einreichung Vorprojekt ARE: --
Geschétzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: --

Beteiligte [ Bund X Kanton X Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuhrung: Stadte und Gemeinden
Grundlagen CH: Kantonale Richtplanung sowie kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung

D: Flachennutzungsplan
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Themenbereich Siedlung Massnahmen-Nr.  S-1.1
ARE-Code 4671.2.129

Massnahme Kernstadt

Massnahmenpaket Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

Prioritat O Eigenleistungen [ A 2019-2022 [ B 2023-2026 [ C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja [

nein X

Verortung | Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

und Nutzungen.

Zielsetzung « Erhaltung und Starkung des regionalen Zentrums Kreuzlingen-Konstanz.
« Forderung der grenzuberschreitenden Vernetzung der beiden Stadtzentren Kreuzlingen
und Konstanz zu einer Kernstadt.
« Starkung Schwerpunkt Einkaufen und urbanes Leben (Dienstleistung, Kultur, Tourismus,
Gastronomie, Wohnen).
« Schaffung der planerischen Voraussetzungen fir eine gqualitative Siedlungsentwicklung
und einer urbanen Dichte.
Beschrieb « Langfristige Zentrumserweiterung und Schaffung grenziiberschreitendender Strukturen

« Konzentration des Detailhandels und Ansiedlung publikumsintensiver Einrichtungen im

Zentrum.

« Aufwertung der Kernstadt durch folgende Massnahmen:
« Sicherstellung einer tGiberdurchschnittlichen stadtebaulichen Qualitat mittels Konkur-

renzverfahren bei grosseren Neubauten;

« attraktives Wohnraumangebot;

« aktive Arealentwicklung zur Bereitstellung von Potentialen fur zentral gelegene Dienst-

leistungen;

« Sicherung und Entwicklung der innerértlichen Griin- und Freirdume;
« Unterstiitzung des wirtschaftlichen Strukturwandels mittels geeigneter planerischer In-

strumente und aktiver Arealentwicklung;

« Entlastung und Aufwertung stark belasteter Strassenrdaume;
« Dosierung der MIV-Zufahrten (Verkehrsmanagement).

Zweckmassigkeit

Steigert die Attraktivitat der Zentren und fordert die Siedlungsentwicklung nach innen.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Forderung der Innenverdichtung starkt | Konzentration der Siedlungsentwicklung an
das Potenzial fiir den OV. geeigneten, auf das Verkehrssystem abge-
stimmten Standorten sowie Erhéhung der
Siedlungsqualitat.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen

-- Die Forderung der Potenziale im Einzugsge-
biet des OV reduziert tendenziell die Um-
weltbelastung.

Machbarkeit Kantonale Richtplanung, kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

S-0.1
S-0.2
S-1.17 Entwicklungsschwerpunkt Hauptzoll

Siedlungsentwicklung

Forderung der Innenentwicklung und Nutzung wichtiger Potentialflachen

Koordination Richtplan

[ nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

X Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: --
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE: --
Geschatzter Baubeginn: -
Geschatzte Inbetriebnahme: -

laufende Umsetzung

Beteiligte O Bund XI Kanton [0 Region XI Gemeinde [ Weitere
Federfiihrung: Stadte Kreuzlingen und Konstanz
Grundlagen CH: Kantonale Richtplanung sowie kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung

D: Flachennutzungsplan, Bebauungsplanung
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Massnahmen-Nr.  S-1.2
ARE-Code 4671.2.130
Entwicklungsraum | Verdichtungsgebiete

Siedlung

Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

XI A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz sowie die Gemeinden Bottighofen und Téagerwilen

Zielsetzung « Erhaltung und Fortentwicklung der Nutzungsmischung und Forderung der inneren Ver-
dichtung.
« Im schweizerischen Teil der Agglomeration gestutzt auf die kantonale Richtplanung.
Beschrieb « Erhalten bzw. anstreben einer hohen baulichen Dichte unter Beriicksichtigung des Erhalts

und der Schaffung qualitatsvoller und vernetzter Grinraume.

« Umnutzung und Erneuerung ehemaliger Brachen, Konversionsflachen und schlecht
genutzter Industrie- und Gewerbeareale an Standorten wie Seerhein, Gleisdreieck und
Petershauser Bahnhof fur Wohnen und Dienstleistung.

« Verhinderung von grossen innenstadtrelevanten Verkaufsflachen in dezentralen Lagen.

Zweckmassigkeit

Durch die Férderung von minimalen Dichten und der Umnutzungspotenzialen werden die
zentralen, gut erschlossenen Lagen gestarkt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Forderung der Innenverdichtung starkt : Mit der Festlegung von minimalen Dichten
das Potenzial fir den OV. und der Foérderung der Umnutzungspotenzia-
le wird die Siedlungsentwicklung nach innen
geférdert.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen

-- Die Forderung der Potenziale im Einzugsge-
biet des OV reduziert tendenziell die Um-
weltbelastung.

Machbarkeit Kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

S-0.2  Forderung der Innenentwicklung und Nutzung wichtiger Potentialflachen
S-1.1  Kernstadt

Koordination Richtplan

[ nicht relevant [ Vororientierung ] zwischenergebnis [X] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: --
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt: laufende Umsetzung
Einreichung Vorprojekt ARE: --
Geschétzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: --

Beteiligte [0 Bund X Kanton X Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuihrung: Betroffene Stadte und Gemeinden
Grundlagen CH: Kantonale Richtplanung sowie kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung

D: Bebauungsplanung
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Siedlung

Massnahmen-Nr. S-1.16

ARE-Code

Entwicklungsschwerpunkt Hafner, Wollmatingen

Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja [

[ Eigenleistungen

X B 2023-2026 [ C 2027-2030

nein X

Verortung | Lage

Stadt Konstanz, Gebiet Hafner Wollmatingen

Zielsetzung

« Mittelfristiger Entwicklungsschwerpunkt fir Wohnen und Arbeiten.

Beschrieb

« Grosserer mittelfristiger Entwicklungsschwerpunkt fir Wohnen und Arbeiten (Siedlungs-

erweiterung).

« Festlegung der Standortkriterien wie minimale Nutzung sowie Anbindung an LV, OV und

MIV.

« OV- Erschliessung mit mindestens Giiteklasse C schaffen.
« Aktiver Grunderwerb durch Stadt Konstanz und Vorbereitung fur stadtebauliche Entwick-

lungsmassnahme laufen.

Zweckmassigkeit

Mittelfristiges Areal fir Wohnen und Arbeiten, das neu entwickelt und erschlossen wird.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem

Die Konzentration und Intensivierung der
Nutzung an einem gut erschliessbaren
Standort fordert das Potenzial fur den LV
und OV und minimiert die Infrastrukturkos-
ten.

WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Nutzungsverdichtung und Konzentration
fordert die Innenentwicklung und verringert
den Druck auf weitere periphere Neueinzo-
nungen.

WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umwelt und Ressourcen

Die Konzentration der Siedlungsentwicklung
und Nutzungsintensivierung minimiert den
Bodenverbrauch. Reduktion der L&rm- und
Luftbelastung durch Verringerung der Mobili-
:tat.

Machbarkeit

Kommunale Nutzungsplanung, Flachennutzungsplan, Bebauungsplan

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

[ nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: -
Kantonale Richtplanung:
Arbeiten bis Vorprojekt: --
Einreichung Vorprojekt ARE: -
Geschatzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: -

Massnahme auf deutscher Seite

Flachennutzungsplan

Beteiligte [0 Bund O Kanton O Region X Gemeinde [ Weitere
Federfuhrung: Stadt Konstanz
Grundlagen Stadt Konstanz, Handlungsprogramm Wohnen
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

LV-1.3
4671.2.004

Mobilitat LV Massnahmen-Nr.
ARE-Code
Radweg Tagerwilen — Lengwil

Ergéanzung und Optimierung LV-Netz

XI A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[XI Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Forderung des Radverkehrs durch Schaffung eines durchgéangigen Radwegnetzes fur
den Freizeit- und Alltagsverkehr.
« Erhdhung der Attraktivitat und der Sicherheit der Radfahrer.
Beschrieb « Aus- bzw. Neubau der bestehenden Radwegabschnitte langs Bahnlinie Tagerwilen —

Lengwil mit Neubauabschnitten und an die Bahnviadukte angehéngten Stegen (auch fur
Fussgéanger). Massnahme auf Stadtgebiet Kreuzligen mit Anschlusse an das bestehende
LV-Netz in Tagerwilen und Lengwil.

« Trassee entlang Bahnviadukt realisiert = Eigenleistung.

Zweckmassigkeit

Forderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéangendes LV-Netz.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitdt des LV durch = Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenhéngende Netze. = erhdhen die Attraktivitdt des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten @ raums.
des LV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberpriifung der Verkehrs- ! Reduktion der Larm- und Luftbelastung
sicherheit. Erhéhung der Sicherheit durch : durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
getrennte LV-Fihrung. gunsten des LV.

Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)
« Abstimmung der Linienfuhrung im Bereich "M6sli" auf die nérdlich der Bahn vorgesehene
Linienfuhrung der OLS.

Koordination Richtplan

X nicht relevant [ Vororientierung [] zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt: 2017

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschétzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur ) Betrieb
6] [Mio. CHF] [ [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total %(Eigenleistung) 1.30 -
%(A-Massnahme) 120 E
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund [0 Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfiihrung: Stadt Kreuzlingen

Grundlagen
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Grundlagen | Situation
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Situation Mst 1:25'000 mit Neu- und Ausbaustrecken Radweg Tagerwilen — Lengwil
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

LV-1.8
4671.2.021

Mobilitat LV Massnahmen-Nr.
ARE-Code

Fuss- und Radweg Helvetiaplatz — Seestrasse
Verringerung LV-Trennwirkung

XI A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Schaffung eines durchgangigen Fuss- und Radwegnetzes fiir den Freizeit- und Alltags-
verkehr.
« Zugang zum Entwicklungsschwerpunkt Klein Venedig und zum See erleichtern.
« Erhoéhung der Attraktivitat und der Sicherheit der Radfahrer und Fussganger.
Beschrieb « Neubau einer Briicke Uiber Gleisdreieck zwischen Helvetiaplatz und Seestrasse (Kreuzlin-

gen, Klein Venedig).

Zweckmassigkeit

Foérderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéngendes LV-Netz und
Verbesserung der Zugénglichkeit zum Seeareal.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitdt des LV durch : Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenh&angende Netze. : erhdhen die Attraktivitdit des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten : raums.
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberpriifung der Verkehrs- | Reduktion der Larm- und Luftbelastung
sicherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

Entwicklungsschwerpunkt Klein Venedig, Kreuzlingen und Konstanz

Koordination Richtplan

[] zwischenergebnis

[] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

S-1.14

X nichtrelevant [ Vororientierung
Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt: 2019

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

Grobstudie Fussgangersteg Helvetiaplatz

Kosten ~ Infrastruktur Betrieb
%] [Mio. CHF] o] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 4.50 : : -
Anteil Bund '
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte O Bund [0 Kanton [0 Region XI Gemeinde [X Weitere
Federfiihrung: Stadt Kreuzlingen
Grundlagen Stadt Kreuzlingen, Langsamverkehrsprogramm
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Situation und Schnitte Fussgéngersteg Helvetiaplatz - Seestrasse



Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz

Massnahmen AP3

Seite 29

Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Mobilitat LV

LV-1.9
4671.2.022

Massnahmen-Nr.
ARE-Code

Fussgangerunterfihrung Bahnhof Kreuzlingen-Hafen

Verringerung LV-Trennwirkung

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[XI Eigenleistungen

XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Schaffung eines durchgéangigen Fusswegnetzes fiir den Freizeit- und Alltagsverkehr.
« Verbindung zwischen Stadt, Bahnhof, Gebiet Seeburgareal und See erleichtern.
« Erhoéhung der Attraktivitat und der Sicherheit der Fussganger.
Beschrieb « Verlangerung der im Zusammenhang mit dem Ausbau des Bahnhofs Kreuzlingen-Hafen

geplanten Personenunterfiihrung Richtung Stiden unter der Hafenstrasse in den Schul-
weg und Richtung Norden in das Seeburgareal.
« Das Teilstuck der Unterfiihrung Bahnhof — Seeburgpark ist erstellt = Eigenleistung.

Zweckmassigkeit

Foérderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéngendes LV-Netz und
Verbesserung der Zugénglichkeit zum Seeareal.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitdt des LV durch = Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenh&angende Netze. @ erhdhen die Attraktivitdit des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten @ raums.
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberpriifung der Verkehrs- - Reduktion der Larm- und Luftbelastung
sicherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung [ zwischenergebnis [ ] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur Betrieb
6] [Mio. CHF] %] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 5.00 -
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere .
Beteiligte O Bund X Kanton [0 Region XI Gemeinde [ Weitere
Federfiihrung: Stadt Kreuzlingen

Grundlagen

Stadt Kreuzlingen, Langsamverkehrsprogramm
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Grundlagen | Situation

Situation Mst 1:25'000 mit Lage neuer Unterflihrung
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-1.10
ARE-Code 4671.2.023

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Uberfiihrung Hafenstrasse und Bahn im Bereich Promenadenstrasse
Verringerung LV-Trennwirkung

O A 2019-2022 [XI B 2023-2026 [] C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Realisierung einer Uberfiihrung fiir den LV zur Verminderung der Trennwirkung durch
Strasse und Bahn.
« Schaffung eines durchgéngigen Rad- und Fusswegnetzes fir den Freizeit- und Alltags-
verkehr und Verbesserung der Verbindung zum See.
« Verbesserung der Erreichbarkeit des Seeburgparks und des Industriegebietes fur den LV.
« Erhodhung der Attraktivitat und der Sicherheit der Radfahrer und Fussgéanger.
Beschrieb « Mit den zunehmenden Zugfrequenzen und den entsprechend langeren Schliesszeiten der

Bahnschranken Promenadenstrasse sowie aufgrund des héheren Verkehrsaufkommens
auf der Hafen- und Seetalstrasse (Chance Nord) und der damit verbundenen Geféhrdung
des LV, soll fir den LV eine niveaugetrennte Uberfiihrung ins Gebiet nordlich der Bahnli-
nie erstellt werden.

« Verflissigung der Gbergeordneten MIV-Achsen.

Zweckmassigkeit

Forderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhangendes LV-Netz.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitat des LV durch @ Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenhangende Netze. - erhthen die Attraktivitat des Siedlungsraums.
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten

des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberprifung der Ver- | Reduktion der Larm- und Luftbelastung durch
kehrssicherheit. Verbesserung des Modal-Splits zugunsten

des LV.

Machbarkeit

Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung [ Zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur ) Betrieb
6] [Mio. CHF] %) [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 1.10 --
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [ Weitere
Federfuihrung: Stadt Kreuzlingen

Grundlagen

Stadt Kreuzlingen, Langsamverkehrsprogramm
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Grundlagen | Situation

[ B

Situation Vorprojekt Uberfilhrung Hafenstrasse und Bahn
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-1.13
ARE-Code 4671.2.026

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Fuss- und Radweg Zelgstrasse — Seeweg (Seezelg Kreuzlingen)

Verringerung LV-Trennwirkung

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[ Eigenleistungen

XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zelgstrasse bis Seeweg (Kreuzlingen).

Zielsetzung « Schaffung eines durchgangigen Fuss- und Radwegnetzes fiir den Freizeit- und Alltags-
verkehr.
« Zugang vom Entwicklungsschwerpunkt Seefeld zum See erleichtern.
« Erhdhung der Attraktivitat und der Sicherheit der Fussganger und Radfahrer.
Beschrieb « Neubau Fuss- und Radwegverbindung unter der Bahn hindurch in Verlangerung der

Zweckmassigkeit

Foérderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéangendes LV-Netz und

Verbesserung der Zugénglichkeit zum See.

Nutzen WK 1: Qualitét Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitdt des LV durch : Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenhéngende Netze. : erhdhen die Attraktivitdt des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten : raums.
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberprifung der Ver- : Reduktion der Larm- und Luftbelastung
kehrssicherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

S-1.3 Entwicklungsareal Umnutzung Seefeld Kreuzlingen

Koordination Richtplan

X nicht relevant [ Vororientierung [] zwischenergebnis [ ] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschétzter Baubeginn:

Geschaétzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur Betrieb
%) | [Mio. CHF] ] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total : 3.00 : : -
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte O Bund [0 Kanton [0 Region XI Gemeinde [ Weitere
Federfuihrung: Stadt Kreuzlingen

Grundlagen

Stadt Kreuzlingen, Langsamverkehrsprogramm
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Grundlagen | Situation
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Situation Mst 1:25'000 mit neuer Fuss- und Radwegverbindung
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-1.15
ARE-Code 4671.2.028

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Fuss- und Radweg Bottighofen — Lengwil

Ergéanzung und Optimierung LV-Netz

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[ Eigenleistungen

XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Gemeinden Bottighofen und Lengwil

Zielsetzung « Schaffung eines durchgangigen Fuss- und Radwegnetzes fiir den Freizeit- und Alltags-
verkehr.
« Erhdhung der Attraktivitat und der Sicherheit der Radfahrer und Fussganger.
Beschrieb « Neubau Fuss- und Radweg zwischen Bottighofen und Lengwil.

Zweckmassigkeit

Foérderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéngendes LV-Netz.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem
Verbesserung der Attraktivitat des LV durch
sichere und zusammenhangende Netze.
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit
Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
neuer Fuss- und Radweg.

WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Sichere und zusammenhangende LV-Netze
erhohen die Attraktivitdit des Siedlungs-
raums.

WK 4: Umwelt und Ressourcen

Reduktion der Larm- und Luftbelastung
durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.

Machbarkeit

Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

« Abstimmung der Linienfuhrung mit der Planung der OLS, Anschluss Lengwil zum Ziilkrei-

sel.

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung:
Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

nein

Kosten

Infrastruktur

Kosten Total
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde

Anteil Weitere

[%] : [Mio. CHF] [%] _

Betrieb
[Mio. CHF/Jahr]

Beteiligte

O Bund
Federfuihrung:

X Kanton

[0 Region
TBA Kanton Thurgau, Gemeinden Bottighofen und Lengwil

X Gemeinde [] Weitere

Grundlagen
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Grundlagen | Situation
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Situation Mst 1:25'000 mit Neubaustrecke Fuss- und Radweg
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Themenbereich Mobilitat OV Massnahmen-Nr. OV-2.10
ARE-Code Diverse

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Busspuren 2. Prioritat
Ausbau und Attraktivitatssteigerung OV

XI A 2019-2022 [XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen, Gemeinden Tagerwilen, Bottighofen und Minsterlingen

Zielsetzung « Gewabhrleistung eines zuverlassigen Busbetriebes (Fahrplanstabilitat) durch Vermeidung
von Verlustzeiten infolge MIV-Ruckstaus.
Beschrieb « Busspuren zur Gewébhrleistung eines zuverlassigen Busbetriebs.

« Erstellen von Busspuren an folgenden Orten:

1. ARE-Code 4671.2.074: Prioritdre Busspur Hauptstrasse 6stlich Bottighofen, Fahrtrich-
tung Kreuzlingen (in Zusammenhang mit Dosierstelle) = A-Massnahme.

2. ARE-Code 4671.2.071: Emmishoferzoll (in Zusammenhang mit Inbetriebnahme Linie
904) = A-Massnahme.

3. ARE-Code 4671.2.072: Unterseestrasse, Bereich Mowag, Fahrtrichtung Kreuzlingen
(Umfahrung Dosierstelle) = B-Massnahme.

4. ARE-Code 4671.2.073: Bernrainstrasse sudlich Bernrain-Kapelle oder Bergstrasse (in
Abhangigkeit vom Projekt Spange Batershausen), Fahrtrichtung Kreuzlingen (Umfah-
rung Dosierstelle) = B-Massnahme.

Zweckmassigkeit

Vermeidung der Staugefahr fiir den OV und Sicherstellung der Fahrplanstabilitat und der
Anschlusssicherheit.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Fahrplanstabilitit der : Der Ausbau des OV-Angebots verbessert die
Busse und der Anschlusssicherheit. Attrakti- : Erschliessung des Siedlungsgebiets und
vitatssteigerung des OV und Reduktion der : erhoht die Attraktivitat.
Reisezeit.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
- Reduktion der Larm- und Luftbelastung
durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des OV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten OV.

Koordinationsbedarf

OV-2.9 Busspuren 1. Prioritét
OV-2.11 Busbevorzugung an Verkehrsknoten
OV-2.13 Verkehrsmanagement | OV Bevorzugung

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung [ Zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten

Infrastruktur Betrieb
[%0] [Mio. CHF] [%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total Ov-2.10.1 1.80 -

Ov-2.10.2 0.25
Ov-2.10.3 0.90
OV-2.10.4 0.80
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
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Beteiligte O Bund XI Kanton [0 Region XI Gemeinde [X Weitere
Federfiihrung: TBA Kanton Thurgau

Grundlagen Verkehrsmanagement / Konzept OV-Bevorzugung Stadt Kreuzlingen; SNZ; 29. Juli 2016

Grundlagen | Situation

Situation mit Busspuren der 2. Prioritat
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-0.1
ARE-Code 4671.2.085

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Strategie MIV
Strategische Massnahme

XI A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz

Zielsetzung « Die Ubergeordnete Strategie der Mobilitat ist auf den kantonalen Richtplan und das Ge-
samtverkehrskonzept Thurgau abzustltzen.
« Laufende Verbesserung der Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer durch Sanierung
der Schwach- und Unfallstellen.
« Umsetzung weiterer Verkehrsberuhigungsmassnahmen in den Quartieren.
- Bedarfsgerechte Strecken- und Knotensanierungen.
« Erarbeitung eines regionalen grenziberschreitenden Gesamtverkehrsstrategie unter
Beriicksichtigung LV, OV und MIV sowie des ruhenden Verkehrs.
Beschrieb « Erhdhung der Verkehrssicherheit durch infrastrukturelle, organisatorische und qualitatssi-

chernde Massnahmen wie:
¢ Strassenquerungen;
¢ Bahnlbergéange;
¢ Knotensanierungen.
« Verkehrsberuhigungsmassnahmen zur weiteren Reduktion der Geschwindigkeit und zur
Erhéhung der Aufenthaltsqualitat in Wohnquartieren und Zentrumsgebieten.

Zweckmassigkeit

Bedarfsgerechter und sicherer Ausbau und Unterhalt der Strasseninfrastruktur.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Optimierung des Strassennetzes. -
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Laufende Uberpriifung und Sanierung von = --
Unfallstelen.

Machbarkeit -

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung [ Zwischenergebnis [ ] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: -

Kantonale Richtplanung: nein

Arbeiten bis Vorprojekt: laufende Umsetzung
Einreichung Vorprojekt ARE: --

Geschatzter Baubeginn: --

Geschatzte Inbetriebnahme: -

Beteiligte

[0 Bund X Kanton X Region
Federfiihrung: TBA Kanton Thurgau, Agglomeration

X Gemeinde [] Weitere

Grundlagen
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-1.5
ARE-Code 4671.2.090

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Spange Batershausen
Ergéanzung und Optimierung MIV-Netz

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[XI Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinden Kemmental und Lengwil, Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung

« Verlagerung des Nord-Siid- und des Ost-Sud-Verkehrs durch Kreuzlingen von der Berg-
strasse auf die A7 und die Seetalstrasse.

« Schliessung einer Netzliicke zwischen dem A7-Anschluss Kreuzlingen Sud und der Bern-
rain- bzw. der Bergstrasse.

« Weiterentwicklung des Projekts gestutzt auf die kantonale Richtplanung.

Beschrieb

« Bau einer neuen Hauptverkehrstrasse zwischen dem A7-Anschluss Kreuzlingen Sud und
der Bernrain- bzw. der Bergstrasse nordlich von Batershausen.
« Bau einer Grunbriicke.

Zweckmassigkeit

Schliessung einer Netzliicke und direkter Anschluss Raums Burglen — Berg an die A7. Ent-
lastung der Bernrain- und Bergstrasse.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Entlastung der Strassen im Zentrum von : Aufwertung von Siedlungsgebieten durch die
Kreuzlingen vom Durchgangsverkehr. Direk- : Verlagerung des Durchgangsverkehrs.

terer Anschluss an die Autobahn A7. Verrin-
gerung der Reisezeit durch weniger Umweg-
fahrten.

WK 3: Verkehrssicherheit
Verlagerung des MIV auf das Ubergeordnete : Reduktion von L&rm- und Luftemissionen
Strassennetz. durch Vermeidung von Umwegfahrten.

WK 4: Umwelt und Ressourcen

Machbarkeit

Kantonale Richtplanung. Trassee gesichert und Machbarkeit gegeben.

Quantitative Angaben

Siehe detaillierte Verkehrsmodellberechnungen.

Koordinationsbedarf

MIV-1.6 Umfahrung Batershausen

MIV-1.7 Umfahrung Siegershausen

MIV-1.9 Flankierende Massnahmen Bernrain- und Brunnenstrasse
MM-1.3  Transit-Schwerverkehrsachsen in Kreuzlingen und Téagerwilen

Koordination Richtplan

[ nichtrelevant [ Vororientierung [ zwischenergebnis [X] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschétzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur Betrieb
6] [Mio. CHF]  [%]  [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 12.0 -
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte O Bund X Kanton [0 Region XI Gemeinde [ Weitere
Federfiihrung: TBA Kanton Thurgau
Grundlagen Kantonale Richtplanung

Diverse
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-1.6
ARE-Code 4671.2.091

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Umfahrung Batershausen
Ergéanzung und Optimierung MIV-Netz

O A 2019-2022 [XI B 2023-2026 [] C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinde Kemmental

Zielsetzung « Entlastung Batershausen vom Durchgangsverkehr.
« Falls der Bedarf ausgewiesen ist Realisierung einer Umfahrung von Béatershausen.
« Prifung dieses Bauvorhabens gemass kantonaler Richtplanung.
Beschrieb « Prifen Bau einer Umfahrung von Batershausen bzw. Bau der Umfahrung von Batershau-

sen bei Realisierung Spange Batershausen.
« Flankierende Massnahmen auf dem bestehenden Strassenabschnitt.

Zweckmassigkeit

Entlastung von Batershausen vom Durchgangsverkehr.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Entlastung des Siedlungsgebiets durch die | Aufwertung von Siedlungsgebieten durch die
Verlagerung des Durchgangsverkehrs. Verlagerung des Durchgangsverkehrs.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Verlagerung des MIV und flankierende | Reduktion der Larmbelastung im Siedlungs-
Massnahmen auf dem bestehenden Stras- | gebiet durch Verlegung der Strasse.
senabschnitt.

Machbarkeit Kantonale Richtplanung.

Quantitative Angaben

DTV 8200

Koordinationsbedarf

MIV-1.5 Spange Batershausen

Koordination Richtplan

[ nicht relevant X Vororientierung [] zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschétzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur | Betrieb
[%] [Mio. CHF] C (%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 3.0 -
Anteil Bund
Anteil Kanton | | |
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [ Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfiihrung: TBA Kanton Thurgau, Gemeinde Kemmental

Grundlagen

Kantonale Richtplanung
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Grundlagen | Situation
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-1.7
ARE-Code 4671.2.092

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Umfahrung Siegershausen

Ergéanzung und Optimierung MIV-Netz

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[ Eigenleistungen

XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Gemeinde Kemmental

Zielsetzung « Entlastung Siegershausen vom Durchgangsverkehr.
« Falls der Bedarf ausgewiesen ist Realisierung einer Umfahrung von Siegershausen.
« Prifung dieses Bauvorhabens gemass kantonaler Richtplanung.
Beschrieb « Prifen Bau einer Umfahrung von Siegershausen bzw. Bau der Umfahrung von Siegers-

hausen bei Realisierung Spange Batershausen.

« Aufhebung Niveauubergang uber Bahn.

« Flankierende Massnahmen auf dem bestehenden Strassenabschnitt.

Zweckmassigkeit

Entlastung von Siegershausen vom Durchgangsverkehr und Aufthebung des Bahniiber-

gangs.
Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Entlastung des Siedlungsgebiets durch die | Aufwertung von Siedlungsgebieten durch die
Verlagerung des Durchgangsverkehrs. Verlagerung des Durchgangsverkehrs.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Verlagerung des MIV und flankierende | Reduktion der Larmbelastung im Siedlungs-
Massnahmen auf dem bestehenden Stras- | gebiet durch Verlegung der Strasse.
senabschnitt.
Machbarkeit Kantonale Richtplanung.

Quantitative Angaben

DTV 10000

Koordinationsbedarf

MIV-1.5 Spange Bétershausen

Koordination Richtplan

[ nichtrelevant X Vororientierung

[ zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Diverse

Kosten Infrastruktur | Betrieb
%] [Mio. CHF] P[] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 12.0 -
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuihrung: TBA Kanton Thurgau, Gemeinde Kemmental
Grundlagen Kantonale Richtplanung
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-1.8
ARE-Code

Oberlandstrasse (OLS)

Erganzung und Optimierung MIV-Netz

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [X] C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinden Kemmental, Bottighofen und Munsterlingen

Zielsetzung « Neubau Strassenverbindung zwischen Batershausen und dem Anschluss Oberaach der
Bodensee-Thurtal-Strasse.
« Schliessung einer Netzliicke und Entlastung von Siedlungen.
« Entlastung der Stadt Kreuzlingen vom Ost-West-Verkehr sowie Entlastung und Umfah-
rung von Bottighofen.
« Weiterentwicklung des Projekts gestutzt auf die kantonale Richtplanung.
Beschrieb « Zwischen Béatershausen und dem Anschluss Oberaach der Bodensee-Thurtal-Strasse ist

eine neue Strassenverbindung zu realisieren (geméass Richtplan Kanton Thurgau).

- Die OLS ist abhé&ngig von der Realisierung der Bodensee-Thurtal-Strasse (BTS).

« Bei einer Realisierung der OLS sind die lokalen LV-Verbindungen sicherzustellen (z.B. in
Munsterlingen und Landschlacht).

Zweckmassigkeit

Schliessung einer Netzliicke und Entlastung von Siedlungsgebieten.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Entlastung des Siedlungsgebiets vom @ Aufwertung von Siedlungsgebieten durch die
Durchgangsverkehr. Verlagerung des Durchgangsverkehrs.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Verlagerung des MIV auf das Ubergeordnete : --
Strassennetz.

Machbarkeit Kantonale Richtplanung. Trassee gesichert und Machbarkeit gegeben.

Quantitative Angaben

Siehe detaillierte Verkehrsmodellberechnungen.

Koordinationsbedarf

MIV-1.6 Spange Batershausen

Koordination Richtplan

O nichtrelevant [ Vororientierung [ Zwischenergebnis [X] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschétzte Inbetriebnahme:

Kosten

Betrieb
[Mio. CHF/Jahr]

Infrastruktur
%] | [Mio. CHF] G
Kosten Total
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere | | |

Beteiligte

[0 Bund X Kanton X Region X Gemeinde
Federfuhrung: TBA Kanton Thurgau

O weitere

Grundlagen

Kantonale Richtplanung
Diverse
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Grundlagen | Situation
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-2.1
ARE-Code 4671.2.095

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Betriebs- und Gestaltungskonzept Tagerwilen
Betriebs- und Gestaltungskonzept

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [X C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinde Tagerwilen

Zielsetzung

« Steigerung der Attraktivitat des Ortszentrums als Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach
innen.

« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit der Fussganger und Radfahrer.

« Aufwertung des Ortsbildes.

« Reduktion der Trennwirkung der Strasse und Verstetigung des Verkehrsflusses.

Beschrieb

« Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden Grundséatze:

* Prioritét bei der Aufteilung des Strassenraums haben die Bedurfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten
etc.), der Fussganger und der Radfahrer;

¢ auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

+ auf das Ortshild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit BAumen usw.;

* Aufzuwertende Abschnitt: Zentrumsgebiet zwischen Barenweg und Kirchweg (ca.
400 m).

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher
abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen @ Erhdhung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitat sowie der offentliche Raume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- : minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und i Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhdht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

DTV rund 9'000

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant  [] Vororientierung

[ zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur Betrieb
[%] [Mio. CHF] [%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total - --
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuhrung: TBA Kanton Thurgau, Gemeinde Tagerwilen

Grundlagen

Kommunale Richtplanung
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Grundlagen | Situation

Orthophoto Mst 1:5'000 mit Betriebs- und Gestaltungskonzept Tagerwilen (Grundlage Thurgis)

Unfallschwere
Unfall mit:
B Getbteten Uig)
O Schwerverletzten Uisv)

. \ Fi¥ Leichtverletzten UiLv)
I \\ O ausschl. Sachschaden Uss)

Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgangerunfall
Tierunfall

Andere

] Schleuder- oder Selbstunfall
“ Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
[ | Einbiegeunfall
|
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Mobilitat MIV Massnahmen-Nr.  MIV-2.3
ARE-Code

Betriebs- und Gestaltungskonzept Bottighofen

Betriebs- und Gestaltungskonzept

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [X C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinde Bottighofen

Zielsetzung

« Steigerung der Attraktivitat des Ortszentrums als Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach
innen.

« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit der Fussganger und Radfahrer.

« Aufwertung des Ortsbildes.

« Reduktion der Trennwirkung der Strasse.

Beschrieb

« Flankierende Massnahmen bei einer allfélligen Realisierung der OLS.
« Aufwertung Ortsdurchfahrt und Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden

Grundsatze:

* Prioritét bei der Aufteilung des Strassenraums haben die Bedirfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten
etc.), der Fussgéanger und der Radfahrer;

* auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

+ auf das Ortshild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit Baumen usw.

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher
abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen : Erhdhung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitdit sowie der oOffentliche Raume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- : minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und i Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhdht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

DTV 20'500

Koordinationsbedarf

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur Betrieb
[%] [Mio. CHF] [%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total --
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuhrung: TBA Kanton Thurgau, Gemeinde Bottighofen

Grundlagen
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Grundlagen | Situation

lngllH.:'i..i; e

Orthophoto Mst 1:'000 mit Betriebs-und Gestaltungskonzept (Grundlage Thurgis)

Unfallschwere
Unfall mit:
2] Gettiteten Uic)
O Schwerverletzten Uisv)
Fay Leichtverletzten ULy
O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp
A O 0 Schleuder- oder Selbstunfall
A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
A ©® 2 Auffahrunfall
A O 3 Abbiegeunfall
A @ 4 Einbiegeunfall
A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
A O 6 Frontalkollision
AN O 7 Parkierunfall
A O 8 Fussgangerunfall
A © 9 Tierunfall
A @00 Andere
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-2.4
ARE-Code 4671.2.098

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Betriebs- und Gestaltungskonzept Scherzingen
Betriebs- und Gestaltungskonzept

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [X C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinde Munsterlingen

Zielsetzung « Steigerung der Attraktivitat des Ortszentrums als Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach
innen und Aufwertung des Ortsbildes.
« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit der Fussganger und Radfahrer.
« Reduktion der Trennwirkung der Strasse und Verstetigung des Verkehrsflusses.
Beschrieb « Aufwertung Ortsdurchfahrt und Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden

Grundsatze:

* Prioritét bei der Aufteilung des Strassenraums haben die Bedirfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten
etc.), der Fussgéanger und der Radfahrer;

* auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

+ auf das Ortshild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit Baumen usw.

* Aufzuwertende Abschnitt: Seestrasse zwischen Hafenfeldstrasse und Bahnhalde (ca.
300 m).

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher
abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen @ Erhohung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitdt sowie der offentliche Raume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- : minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und @ Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhdht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

DTV 13'600

Koordinationsbedarf

LV-1.16 Fuss- und Radwegzugang zum See, Minsterlingen
MIV-1.4 Kreisel Scheidwegkreuzung, Munsterlingen

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur Betrieb
o6 | [Mio. CHF] 6] |  [Mio. CHF/Jahn
Kosten Total -
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [ Weitere
Federfuhrung: TBA Kanton Thurgau, Gemeinde Minsterlingen

Grundlagen
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Grundlagen | Situation

Orthophoto Mst 1:5'000 mit Betriebs- und Gestaltungskonzept Scherzingen (Grundlage Thurgis)

Unfallschwere
Unfall mit:
2] Gettiteten Uic)
O Schwerverletzten Uisv)
Fay Leichtverletzten ULy
O ausschl. Sachschaden Uss)

Schleuder- oder Selbstunfall
Uberholunf., Fahrstreifenw.
Auffahrunfall
Abbiegeunfall
Einbiegeunfall
Uberqueren der Fahrbahn
Frontalkollision
Parkierunfall
Fussgangerunfall
Tierunfall

Andere
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-2.5
ARE-Code 4671.2.099

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Betriebs- und Gestaltungskonzept Landschlacht
Betriebs- und Gestaltungskonzept

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [X C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinde Munsterlingen

Zielsetzung « Steigerung der Attraktivitat des Ortszentrums als Beitrag zur Siedlungsentwicklung nach
innen und Aufwertung des Ortsbildes.
« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit der Fussganger und Radfahrer.
« Reduktion der Trennwirkung der Strasse und Verstetigung des Verkehrsflusses.
Beschrieb « Aufwertung Ortsdurchfahrt und Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden

Grundsétze:

* Prioritét bei der Aufteilung des Strassenraums haben die Bedirfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten
etc.), der Fussgéanger und der Radfahrer;

¢ auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

+ auf das Ortshild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit Baumen usw.

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher
abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen @ Erhdhung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitat sowie der o6ffentliche Raume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- : minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und : Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhdht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

DTV 13'600

Koordinationsbedarf

LV-1.16 Fuss- und Radwegzugang zum See, Minsterlingen

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

Koordination Richtplan

X nichtrelevant  [] Vororientierung

[ zwischenergebnis

] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur Betrieb
%] [Mio. CHF] C %] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total -
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere i
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuhrung: TBA Kanton Thurgau, Gemeinde Minsterlingen

Grundlagen
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Orthophoto Mst 1:5'000 mit Betriebs- und Gestaltungskonzept Landschlacht (Grundlage Thurgis)

Unfallschwere
Unfall mit:
Gettiteten Uic)
O Schwerverletzten Uisv)
Fay Leichtverletzten UiLv)
O ausschl. Sachschaden Uiss)

O A © 0 Schleuder- oder Selbstunfall
B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B A @® 2 Auffahrunfall
O A © 3 Abbiegeunfall
. . “ . B A @ 4 Einbiegeunfall
. ' . '..- . ~ A B A ® 5 Uberqueren der Fahrbahn
s 7 W , O A O 6 Frontalkollision
llandschiach R el
" O A © 8 Fussgangerunfall
‘ B A © 9 Tierunfall
H A @00 Andere
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Landschaft Massnahmen-Nr. L-0.4
ARE-Code neu AP3
Aufwertung Ubergange Siedlung — offene Landschaft

Strategische Massnahme

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinden schweizerischer Agglomerationsteil

Zielsetzung - Die Qualitat der Naherholungsgebiete ist ein zentraler Standortfaktor. Ein bedeutendes
Potenzial dafirr stellen die Ubergénge zwischen der Siedlung und der offenen Landschaft
dar.

« Aufwertung der Siedlungsréander geméss den Grundséatzen des RPG und der kantonalen
Richtplanung.

« Die Gemeinden haben im Rahmen der kommunalen Richtplanung Strategien zur gestalte-
rischen und 6kologischen Aufwertung der Siedlungsrander zu entwickeln.

« Bei Bauvorhaben am Siedlungsrand sind die 6kologischen und gestalterischen anliegen
entsprechend zu beruicksichtigen.

Beschrieb « Mit der Siedlungsentwicklung nach innen und der Siedlungserneuerung wird eine hohe

Siedlungsqualitat angestrebt. Dies hat durch den Erhalt und die Weiterentwicklung orts-
und quartierspezifischer Qualitédten und die ansprechende Gestaltung von Siedlungsran-
dern sowie die Berucksichtigung der Siedlungsdkologie zu erfolgen.

. Die Ubergénge zwischen den Baugebieten und der Landschaft sind vielfach unklar defi-
niert mit entsprechendem Aufwertungs- und Gestaltungspotential. Fir eine gute Einglie-
derung der Siedlung in die Landschaft kommt dem unmittelbaren Ubergangsbereich, dem
Siedlungsrand, eine besondere Bedeutung zu. Dort wo der Siedlungsrand langerfristig
abgeschlossen werden soll, ist die Siedlungsbegrenzung gestalterisch zu markieren.

« Klare Grenzen beugen einer schleichenden Ausdehnung der Siedlung vor und mildern
Nutzungskonflikte, die beim Zusammenstossen von offenen Landschaften und Bebauun-
gen auftreten.

« Nebst der gestalterischen Aufgabe leistet ein ausgebildeter Siedlungsrand auch einen
okologischen Beitrag fur das angrenzende Siedlungsgebiet und die Landschaft.

« Besonders bei Baugebietserweiterungen am Siedlungsrand ist der Aspekt der klaren
Definition des Siedlungsrands friihzeitig mit geeigneten planungsrechtlichen und gestalte-
rischen Massnahmen festzulegen.

Zweckmassigkeit

Aufwertung Siedlungsrand und Foérderung Naherholung.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Durch attraktive Erholungsmoglichkeiten in i Die Steigerung der Siedlungsqualitéat fordert
den Siedlungen und dessen Nahbereiche : die Siedlungsentwicklung nach innen.
wird der Freizeitverkehr reduziert.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
-- Forderung der Biodiversitat in den Siedlun-
gen und am Siedlungsrand.

Machbarkeit Kantonale Richtplanung, kommunale Richt- und Rahmennutzungsplanung

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung [ zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: --
Kantonale Richtplanung: nein

Arbeiten bis Vorprojekt: laufend
Einreichung Vorprojekt ARE: --
Geschatzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: --
Beteiligte [ Bund X Kanton [ Region X Gemeinde [XI Weitere
Federfuihrung: Stadte und Gemeinden
Grundlagen CH: Kantonale Richtplanung sowie kommunaler Richt- und Rahmennutzungsplanung
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

S-1.17
neu AP3

Massnahmen-Nr.
ARE-Code

Siedlung

Entwicklungsschwerpunkt Hauptzoll
Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

O A 2019-2022 [XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Zielsetzung « Der Hauptzoll bildet eine wichtige Schnittstelle zwischen den beiden Stadten Kreuzlingen
und Konstanz.
« Umgestaltung des Hauptzolls zu einem Ort der Begegnung und einem Raum fir grenz-
Uberschreitende Projekte.
Beschrieb « Nach der Schliessung des Hauptzolls fur den motorisierten Individualverkehr verfiigt der

zentrale Standort auf der Landegrenze Uber ein grosses Entwicklungspotenzial.

« Hiermit verbunden ergeben sich grosse Chancen und Potenziale zur Aufwertung der
zentralen innerstadtischen Verbindungsachse Schnetztor — Helvetiaplatz fur den Fuss-
und Radverkehr und fiir den allgemeinen Aufenthalt.

« Mittelfristig soll der Standort eine bauliche Entwicklung im Kontext mit einer Umnutzung
der Bestandsgebéaude erfahren, z.B. als Treffpunkt fir Baukultur.

Zweckmassigkeit

Der Entwicklungsstandort stéarkt die zentrale Bedeutung des Agglomerationszentrums Kon-
stanz-Kreuzlingen.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Konzentration und Intensivierung der : Die Nutzungsverdichtung und Konzentration
Nutzung an einem gut erschlossenen : fordert die Innenentwicklung und verringert
Standort fordert das Potenzial fur den LV : den Druck auf Neueinzonungen.

und OV und minimiert die Infrastrukturkos-

ten.

WK 3: Verkehrssicherheit
- Die Siedlungsentwicklung und Nutzungsin-
tensivierung im weitgehend Uberbauten
Siedlungsgebiet minimiert den Bodenver-
brauch. Reduktion der Larm- und Luftbelas-
tung durch Verringerung der Mobilitat.

WK 4: Umwelt und Ressourcen

Machbarkeit

Kommunale Nutzungsplanung, Flachennutzungsplan

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

MIV-2.10 BGK Grenzibergreifende innerstadtische Verbindung Schnetztor — Helvetiaplatz

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung [] zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: --
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt: --
Einreichung Vorprojekt ARE: --
Geschétzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: --

Beteiligte

[ Bund [0 Kanton [0 Region
Federfuihrung: Stadte Kreuzlingen und Konstanz

X Gemeinde [X Weitere

Grundlagen
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Orthophoto, Mst. 1:2'500 mit Areal Entwicklungsschwerpunkt Hauptzoll (Grundlage Thurgis)
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

S-1.18
neu AP3

Massnahmen-Nr.
ARE-Code
Entwicklungsschwerpunkt Wohnen, Leubere

Siedlung

Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

O A 2019-2022 [XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Bedarfsgerechtes Siedlungserweiterungsgebiet, abgestiitzt auf die kantonale Richtpla-
nung und den regionalen Bedarf.
« Erst nach weitgehender Ausschdpfung der inneren Reserven ist die im kommunalen
Richtplan der Stadt Kreuzlingen ausgewiesene Baugebietserweiterungen Leubere in den
Zonenplan aufzunehmen.
Beschrieb « Das Gebiet Leubere ist langerfristig fur eine Wohnbauentwicklung vorgesehen (kantonale

und kommunale Richtplanung).

« Der Hang- und Aussichtslage ist durch eine sorgféltige und differenzierte Erschliessungs-
und Bebauungsplanung Rechnung zu tragen.

« Die neue Verbindungsstrasse gemass kantonalem Richtplan ist in die Bebauungs- und
Erschliessungsplanung einzubeziehen.

« Die Zonierung ist sorgféltig zu prifen, wobei eine Wohnzone mittlerer Baudichte im Vor-
dergrund steht.

« Eine Bedingung fur die Einzonung ist eine hinreichende Erschliessung durch den 6ffentli-
chen Verkehr (Bus).

Zweckmassigkeit

Gebiet fur langerfristige Aussenentwicklung direkt an das heutige Siedlungsgebiet von
Kreuzlingen angrenzend.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem

Die Konzentration und Intensivierung der
Nutzung an einem gut erschlossenen
Standort fordert das Potenzial fur den LV
und OV und minimiert die Infrastrukturkos-
ten.

WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Nutzungsverdichtung und Konzentration
fordert die Innenentwicklung und verringert
den Druck auf Neueinzonungen.

WK 3: Verkehrssicherheit

WK 4: Umwelt und Ressourcen

Die Siedlungsentwicklung und Nutzungsin-
tensivierung im weitgehend Uberbauten
Siedlungsgebiet minimiert den Bodenver-
brauch. Reduktion der Larm- und Luftbelas-
tung durch Verringerung der Mobilitéat.

Machbarkeit

Kantonale und kommunale Richtplanung

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

Koordination Richtplan

[ nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis [X] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: -
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt: --
Einreichung Vorprojekt ARE: -
Geschatzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: -

Beteiligte

O Bund XI Kanton
Federfuhrung: Stadt Kreuzlingen

X Region

X Gemeinde [] Weitere

Grundlagen

Kantonale Richtplanung, Richt- und Rahmennutzungsplanung der Stadt Kreuzlingen
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Grundlagen | Situation

Ausschnitt Richtplan Stadt Kreuzlingen, Mst 1:10'000 mit Richtplangebiet Leubere

Orthophoto, Mst. 1:10'000 mit Richtplangebiet Leubere
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

S-1.19
neu AP3

Massnahmen-Nr.
ARE-Code
Entwicklungsschwerpunkt Wohnen, Geissbarg Sud

Siedlung

Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

O A 2019-2022 [ B 2023-2026 [X C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja [ nein X

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Langerfristiges bedarfsgerechtes Siedlungserweiterungsgebiet, abgestitzt auf die kanto-
nale Richtplanung und den regionalen Bedarf.
« Erst nach weitgehender Ausschdpfung der inneren Reserven ist die im kommunalen
Richtplan der Stadt Kreuzlingen ausgewiesene Baugebietserweiterungen Geissbérg Sid
in den Zonenplan aufzunehmen.
Beschrieb « Das Gebiet Geissbarg Sud ist langerfristig fur eine Wohnbauentwicklung vorgesehen

(kantonale und kommunale Richtplanung).

« Der Hang- und Aussichtslage ist durch eine sorgféltige und differenzierte Erschliessungs-
und Bebauungsplanung zu beriicksichtigen.

« Die Zonierung ist sorgfaltig zu priifen, wobei eine Wohnzone mittlerer Baudichte im Vor-
dergrund steht.

« Eine Bedingung fur die Einzonung ist eine hinreichende Erschliessung durch den 6ffentli-
chen Verkehr (Bus).

Zweckmassigkeit

Gebiet fur langerfristige Aussenentwicklung direkt an das heutige Siedlungsgebiet von
Kreuzlingen angrenzend.

Nutzen

WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Konzentration und Intensivierung der ;| Die Nutzungsverdichtung und Konzentration
Nutzung an einem gut erschlossenen : fordert die Innenentwicklung und verringert
Standort fordert das Potenzial fur den LV : den Druck auf Neueinzonungen.

und OV und minimiert die Infrastrukturkos-
ten.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen

-- Die Siedlungsentwicklung und Nutzungsin-
tensivierung im weitgehend Uberbauten
Siedlungsgebiet minimiert den Bodenver-
brauch. Reduktion der Larm- und Luftbelas-

tung durch Verringerung der Mobilitat.

Machbarkeit

Kantonale und kommunale Richtplanung

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS)

Koordination Richtplan

[ nicht relevant [ Vororientierung ] zwischenergebnis [X] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: --
Kantonale Richtplanung: ja
Arbeiten bis Vorprojekt: --
Einreichung Vorprojekt ARE: --
Geschétzter Baubeginn: --
Geschatzte Inbetriebnahme: -

Beteiligte

O Bund XI Kanton
Federfuihrung: Stadt Kreuzlingen

X Region X Gemeinde [] Weitere

Grundlagen

Kantonale Richtplanung, Richt- und Rahmennutzungsplanung der Stadt Kreuzlingen
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Grundlagen | Situation
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Orthophoto, Mst. 1:10'000 mit Richtplangebiet Geissbarg Sid
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-1.20
ARE-Code neu AP3

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Rheinquerungen, Erganzung zentrale LV-Achsen

Verbesserung grenziuberschreitende LV-Achsen

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[ Eigenleistungen

XI B 2023-2026 [X] C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Stadt Konstanz

Zielsetzung

« Neue Rheinquerungen fur Fussgénger und Radfahrer zur Steigerung der Attraktivitat des

LV.

« Ergénzung und Ausdehnung des in Konstanz bestehenden Netzes an hochrangigen
Fuss- und Radwegverbindungen, welche sich durch besonders hohe Qualitét und Attrak-

tivitat auszeichnen.

Beschrieb

1. Rad- und Fussgangerbriicke Wessenbergschule — Bodenseeforum = B-Massnahme
2. Rad- und Fussgéngerbriicke Schanzle — Stromeyersdorf = C-Massnahmen

Zweckmassigkeit

Foérderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéngendes LV-Netz und
Verbesserung der grenziberschreitenden Radwegfihrung.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitdt des LV durch : Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenhangende Netze. : erhdhen die Attraktivitdt des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten : raums.
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberpriifung der Verkehrs- ! Reduktion der Larm- und Luftbelastung
sicherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschétzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur Betrieb
%] [Mio. CHF] [ [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total LV-1201 1650
LV-1.202 0.0
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte O Bund [0 Kanton [0 Region XI Gemeinde [ Weitere
Federfiihrung: Stadt Konstanz

Grundlagen

Stadt Konstanz, Masterplan Mobilitat, Handlungsprogramm Radverkehr
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-1.21
ARE-Code neu AP3

Massnahme

Massnahmenpaket

Prioritat

Radverkehr: Schliessung Netzliicken und Sanierung ungesicherte Fih-
rung im Agglomerationszentrum und Entwicklungsraum
Ergé&nzung und Optimierung LV-Netz

X A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein  []

[XI Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Konstanz

Zielsetzung « Schaffung eines durchgéngigen Radwegenetzes fir den Freizeit- und Alltagsverkehr.
« Erhoéhung der Attraktivitat und der Sicherheit des Radverkehrs.
Beschrieb « Ausbau Schutzstreifen, Anbau Radweg

1. Radolfzellerstrasse zwischen L221 und Schwaketenstrasse = Eigenleistung

2. Radolfzellerstrasse/Furstenbergstrasse zwischen Schwaketenstrasse und Buhlenweg
= Eigenleistung

3. Kindlebildstrasse zwischen Radolfzellerstrasse und OE Wollmatingen = Eigenleis-
tung

4. Schneckenburgstrasse zwischen Bahntrassenradweg und Wollmatinger Strasse =
Eigenleistung

5. Sonnenbiihlistrasse zwischen Friedrichstrasse und Mainaustrasse = Eigenleistung

6. Untere Laube/Obere Laube zwischen Bodanstrasse und Rheinsteig = A-Massnahme

7. Universitatsstrasse zwischen Schwaketenstrassse und Parkplatz Universitat = A-
Massnahme

8. L 221 zwischen Giratsmoosweg und OE Wollmatingen = A-Masshahme

9. L 221 zwischen Byk-Gulden Strasse und Reichenaustrasse = A-Massnahme

Zweckmassigkeit

Forderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhéangendes LV-Netz.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitat des LV durch | Sichere und zusammenhangende LV-Netze
sichere und zusammenhéngende Netze. | erhdhen die Attraktivitdit des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten | raums.
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberpriifung der Verkehrs- i Reduktion der Larm- und Luftbelastung
sicherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

MIV-2.6 Betriebs- und Gestaltungskonzept Laube und Bahnhofplatz Konstanz

Koordination Richtplan

XI nicht relevant [ Vororientierung O Zwischenergebnis | Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten

~ Infrastruktur ) Betrieb
6] [Mio. CHF] i [%] ©  [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 0.12 (E)

0.65 (A)
Anteil Bund
Anteil Kanton

Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
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Beteiligte O Bund [0 Kanton [0 Region XI Gemeinde [X Weitere
Federfiihrung: Stadt Konstanz
Grundlagen Stadt Konstanz, Masterplan Mobilitét, Handlungsprogramm Radverkehr

Grundlagen | Situation

LVv-1.21.3

©Lv-1.21.9

Natur-

Kbastanzer |Trichte

Situation Mst 1:50'000 mit Schliessung Netzliicken im Agglomerationszentrum und Entwicklungsraum (Grundlage Thurgis)
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-1.22
ARE-Code neu AP3

Massnahme

Massnahmenpaket

Prioritat

Radverkehr: Schliessung Netzliicken und Sanierung ungesicherte Fih-
rung in Orten in landlicher Umgebung und Landschaftsraum

Ergé&nzung und Optimierung LV-Netz

X A 2019-2022 [X] B 2023-2026 [X] C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein  []

[XI Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Konstanz

Zielsetzung « Schaffung eines durchgéngigen Radwegenetzes fir den Freizeit- und Alltagsverkehr.
« Erhoéhung der Attraktivitat und der Sicherheit des Radverkehrs.
Beschrieb « Ausbau Schutzstreifen, Anbau Radweg

1. Martin-Schleyer-Strasse zwischen Franz-Moser-Strasse und Torkelbergstrasse = Ei-
genleistung

2. Kapitan-Romer-Strasse zwischen Langenrain Strasse und Dingelsdorfer Strasse =
Eigenleistung

3. Kronbohlstrasse / Martin -Schleyer -Strasse zwischen OE Dingelsdorf und OE Litzels-
tetten = Eigenleistung

4. Heinrich-von-Tettingen-Strasse zwischen Wittmoosstrasse und Uferstrasse = A-
Massnahme

5. Langenrainer Strasse zwischen Kapitdn-Rémer-Strasse und OE Dettingen = A-
Massnahme

6. Konstanzer Strasse zwischen Dingelsdorfer Strasse und OE Dettingen = A-
Massnahme

7. Allensbacher Strasse (K6172) zwischen Stadtgrenze und Sportplatz Dettingen = A-
Massnahme

8. Uferstrasse zwischen Strandbad Wallhausen und OE Dingelsdorf = B-Massnahme

9. L 220 zwischen Am Herrlebihl und Umspannwerk = B-Massnahme

10. Konstanzer Strasse (L220) zwischen OE Dettingen und Abzweigung Glockenbrun-
nenstrasse = B-Massnahme

11. L219 zwischen Im LOH und Mainaustrasse = C-Massnahme

Zweckmassigkeit

Forderung des LV durch ein attraktives, sicheres und zusammenhangendes LV-Netz.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitat des LV durch : Sichere und zusammenhéngende LV-Netze
sichere und zusammenhdngende Netze. i erhdhen die Attraktivitat des Siedlungs-
Verlagerung des Modal-Splits zugunsten i raums.
des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Projektbezogene Uberpriifung der Verkehrs- : Reduktion der Larm- und Luftbelastung
sicherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV.

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1/2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:
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Kosten Infrastruktur Betrieb
[%] [Mio. CHF] [%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 0.10 (E)
0.80 (A)
1.00 (B)
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund [0 Kanton [0 Region X Gemeinde [X Weitere
Federfiihrung: Gemeinde Konstanz
Grundlagen Stadt Konstanz, Masterplan Mobilitat, Handlungsprogramm Radverkehr

Grundlagen | Situation
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Situation Mst 1:50'000 mit Netzlucken in Orten in landlicher Umgebung und Landschaftsraum (Grundlage Thurgis)
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

LV-2.3
neu AP3

Massnahmen-Nr.
ARE-Code
Erstellung Fahrradparkh&user in zentraler Lage

Mobilitat LV

Ergéanzung und Optimierung LV-Netz

XI A 2019-2022 [XI B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Zielsetzung « Forderung Langsamverkehr zur Entlastung zentraler Lagen vom MIV.
« An wichtigen Zielpunkten sind Fahrradparkhauser zu erstellen.
Beschrieb « Standorte Kreuzlingen und Konstanz:

Velostation Hafenbahnhof, integriert in Neubau P+R-Anlage = A-Masshahme
Velostation Stadtbahnhof = B-Massnahme

Velostation Bahnhof Konstanz = A-Massnahme

Velostation Mobilpunkt Seerhein = A-Massnahme

5. Velostation Klein Venedig = B-Massnahme

Eal S

Zweckmassigkeit

Benutzerfreundliche und sichere 6ffentliche Veloabstellanlagen mit einem ausreichenden
Angebot an OV- Haltestellen und weiteren zentralen Orten sind entscheidend fiir die Verbes-
serung der Intermodalitéat

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Attraktivitat dank guter
und sicherer Infrastruktur. Verlagerung des
Modal-Splits zugunsten des LV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Erhéhung der subjektiven Sicherheit Reduktion der Larm- und Luftbelastung
durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
; gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung des Modal-Splits zugunsten LV

Koordinationsbedarf

MM-1.5 Forderung der kombinierten Mobilitat

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [] Vororientierung [ Zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1/2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur ) Betrieb
%] [Mio. CHF]  [%]  [Mio. CHF/Jah]
Kosten Total LV-2.3.1 1.00
LV-2.3.2 1.00
LV-2.3.3 2.60
LV-2.34 1.30
| Lv-235 1.30
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund [0 Kanton [0 Region X Gemeinde [X Weitere
Federfuihrung: Stadte Kreuzlingen und Konstanz
Grundlagen Stadt Kreuzlingen, Langsamverkehrsprogramm

Stadt Konstanz, Masterplan Mobilitat, Handlungsprogramm Radverkehr
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Grundlagen | Situation
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Themenbereich Mobilitat LV Massnahmen-Nr. LV-2.4
ARE-Code neu AP3
Massnahme Sanierung Fussgangeribergénge
Massnahmenpaket Ergéanzung und Optimierung LV-Netz
Prioritat O Eigenleistungen [ A 2019-2022 [] B 2023-2026 [ C 2027 -2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

Verortung | Lage Gemeinden schweizerischer Agglomerationsteil

Zielsetzung « Verbesserung der Sicherheit an 40 Fussgangeribergangen im schweizerischen Agglome-
rationsteil.

Beschrieb « Durch die Sanierung der Fussgéangertibergéange soll die Verkehrssicherheit erhéht wer-
den.

Zweckmassigkeit « Die Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangeribergangen ist ein wichtiger Bestandteil

der Forderung des Langsamverkehrs. Die Massnahme umfasst viele, teils kleinere Ein-
zelmassnahmen, die insgesamt zu einem sicheren und attraktiven Wegnetz fur den Fuss-
und Veloverkehr beitragen. Durch die Massnahme konnen teils direkte Verbindungen an-
geboten werden.

« Die Massnahme fiihrt zu einer deutlichen Verbesserung der Zuganglichkeit und der Si-
cherheit der OV-Haltestellen. Durch die Massnahme werden Unfallschwerpunkte besei-
tigt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Sicherheit fir Fussgan- : Sichere und zusammenhangende LV-Netze
ger. Attraktives Netz fir den Langsamver- : erhdhen die Attraktivitdit des Siedlungs-
kehr. Verlagerung des Modal-Splits zuguns- : raums.
ten des LV.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Flachendeckende Erhdhung der Verkehrssi- : Reduktion der Larm- und Luftbelastung
cherheit. durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des LV.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Verbesserung von 40 Fussgangeriibergange

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[] zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

laufende Realisierung

Kosten Infrastruktur Betrieb
[%] [Mio. CHF] [%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total @ 0.15 pro FGU
6.00
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton O Region X Gemeinde [XI Weitere
Federfuhrung: TBA Kanton Thurgau

Grundlagen

Unfallstatistik
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Themenbereich Mobilitat MM Massnahmen-Nr.  OV-2.13
ARE-Code neu AP3

Massnahme Verkehrsmanagement | OV-Bevorzugung

Massnahmenpaket Mobilitatsmanagement

Prioritat O Eigenleistungen [ A 2019-2022 [X] B 2023-2026 [X] C 2027 - 2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |
Verortung | Lage Stadt Kreuzlingen, Gemeinde Munsterlingen
Zielsetzung « Vermeidung von Verkehrsstau im Siedlungsgebiet.

« Gewabhrleistung eines zuverlassigen Busbetriebes.

« Dosierung des Verkehrsaufkommens im Zentrum von Kreuzlingen und in Minsterlingen
bei Netziiberlastungen und Bevorzugung des OV.

« Reduktion der Luftschadstoff-Emissionen im Siedlungsgebiet.

Beschrieb « Mit vier Dosierstellen im Zentrum von Kreuzlingen und in Minsterlingen soll bei Netziber-
lastung des MIV dosiert und der OV bevorzugt werden. Dosierstellen:

1. Konstanzerstrasse/Tagerwilerstrasse = B-Massnahme

2. Bernrainstrasse = B-Massnahme

3. Brunnenstrasse/Bernrainstrasse, elektronisch oder baulich (Busspur) = B-Massnahme
4. Seestrasse Minsterlingen, elektronisch oder baulich (Busspur) = C-Massnahme

Zweckmassigkeit Die Massnahme ist zweckmassig zur Steuerung und Dossierung des Verkehrs im Zentrum
von Kreuzlingen und zur Bevorzugung des OV.
Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Entlastung der Verkehrssysteme. Entlastung der Siedlungsgebiete durch
Reduktion des Verkehrsaufkommens.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Verbesserung der Verkehrssicherheit durch ! Reduktion der Larm- und Luftbelastung
Reduktion des Verkehrsaufkommens. durch Verminderung des Verkehrsaufkom-
mens.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.
Quantitative Angaben -
Koordinationsbedarf OV-2.9 Busspuren 1. Prioritét

OV-2.10 Busspuren 2. Prioritét
OV-2.11 Busbevorzugung an Verkehrsknoten

Koordination Richtplan X nichtrelevant [ Vororientierung [] zwischenergebnis [] Festsetzung
Stand Umsetzung und Reifegrad: 2
Planung Kantonale Richtplanung: nein

Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur Betrieb
%] [Mio. CHF] P[] [Mio. CHF/Jahr]

- OV-2131 020

Ov-2.13.2 0.20

i Ov-2.133 0.20

- OV-2134 025

Kosten Total

Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere

Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [X Weitere
Federfuihrung: TBA Kanton Thurgau, Stadt Kreuzlingen

Bemerkungen

Grundlagen Verkehrsmanagement / Konzept OV-Bevorzugung Stadt Kreuzlingen; SNZ; 29. Juli 2016
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Grundlagen | Situation
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Themenbereich Mobilitat OV Massnahmen-Nr. OV-2.14
ARE-Code neu AP3

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Bauliche Massnahmen Bahnhof Kreuzlingen Hafen
Ausbau und Attraktivitatssteigerung OV

XI A 2019-2022 [ B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Zielsetzung « Aufgrund von geénderten Linienfihrungen im Bussystem ist beim Bahnhof Kreuzlingen
Hafen eine Bus-Wendemdglichkeit zu schaffen.
Beschrieb « Auf den Fahrplanwechsel im Dezember 2018 ist geplant, die beiden regionalen Buslinien

von Weinfelden (924 und 921) neu bis zum Hafenbahnhof Kreuzlingen zu fiihren, damit
der Anschluss an den Schnellzug Konstanz-St.Gallen sichergestellt wird. Diesbezglich
ist eine Bushaltestelle/haltekante auf dem Bahnhofplatz zu realisieren.

« Ebenfalls ist eine Buswendemdglichkeit im Projekt zu integrieren, diesbezuglich ist ggf.
eine LSA auf der Hafenstrasse notwendig, da die Anschlusszeiten in Weinfelden sowie in
Kreuzlingen ausserst knapp sind, ist der Bus zu bevorzugen.

Zweckmassigkeit

Diese Massnahme ist zwingend erforderlich, damit Buse beim Bahnhof Kreuzlingen-Hafen
wenden kénnen.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Informations- und Qualitatssteigerung an : Der Ausbau des OV-Angebots verbessert die
den Haltestellen. Erschliessung des Siedlungsgebiets und
erhoht die Attraktivitat.

WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen

- Reduktion der Larm- und Luftbelastung
durch Verbesserung des Modal-Splits zu-
gunsten des OV.

Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [] Vororientierung [ Zwischenergebnis [] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten ~ Infrastruktur Betrieb
[%] [Mio. CHF] [%] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 0.30
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [X Weitere
Federfuihrung: Abteilung Offentlicher Verkehr/Tourismus Kanton Thurgau

Grundlagen
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Grundlagen | Situation
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Situation Mst 1:2'500 mit Bauliche Massnahmen Bahnhof Hafen, Stadt Kreuzlingen (Grundlage Thurgis)
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-2.10
ARE-Code 4671.2.015
4671.2.016

Massnahme

Massnahmenpaket

Prioritat

BGK Grenzlbergreifende innerstadtische Verbindung Schnetztor - Hel-
vetiaplatz
Betriebs- und Gestaltungskonzept

XI A 2019-2022 [] B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein  []

XI Eigenleistungen

Verortung | Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Zielsetzung

« Aufwertung der wichtigen grenzuberschreitenden Langsamverkehrsachse zwischen dem
Schnetztor (Stadt Konstanz) via Hauptzoll bis Helvetiaplatz (Stadt Kreuzlingen).

« Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Reduktion der Trennwirkung der Strasse.

« Aufwertung des Strassenbildes und Schaffung hochwertiger Aufenthaltsraume fur die
gemeinsame Begegnung.

« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.

Beschrieb

« Aufwertung Strassenraum und Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden

Grundsatze:

* Prioritat bei der Aufteilung des Strassenraums haben die BedUrfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten
etc.), der Fussganger und der Radfahrer;

* auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

* auf das Ortsbild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit Baumen usw.

1. ARE-Code 4671.2.015: Kreuzlingerstrasse, Abschnitt Schnetztor bis Hauptzoll, Stadt
Konstanz.

2.  ARE-Code 4671.2.016: Hauptstrasse. Abschnitt Hauptzoll bis Helvetiaplatz, Stadt
Kreuzlingen.

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher
abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen @ Erhdhung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitdt sowie der Offentliche R&ume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- | minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und : Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhoht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

S-2.17

Entwicklungsschwerpunkt Hauptzoll

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

] Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten

~ Infrastruktur Betrieb
6] [Mio. CHF] [ [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total - MIV-210.1 150
: 3.90

Anteil Bund
Anteil Kanton

- MIV-2.10.2
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Anteil Gemeinde
Anteil Weitere i
Beteiligte [1 Bund [1 Kanton [1 Region X Gemeinde [X Weitere
Federfiihrung: Stédte Kreuzlingen und Konstanz

Grundlagen

Grundlagen | Situation

|
|
1
|
i
|
& |
J

Orthophoto Mst 1:5'000 mit Betriebs- und Gestaltungskonzept Fussgangerpromenade Schnetztor — Helvetiaplatz (Grundlage
Thurgis)



Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz
Massnahmen AP3

Seite 78

Unfallschwere
Unfall mit:
2] Gettiteten Uic)
m] Schwerverletzten Uisv)
A Leichtverletzten Uiv)
O ausschl. Sachschaden Uiss)

B O A © 0 Schleuder- oder Selbstunfall
B B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A @ 4 Einbiegeunfall

B B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

BE @ A © 9 Terunfal

H B A @00 Andere

Polizeilich registrierte Unfélle 1. Januar 2011 — 31. Dezember 2015
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-2.11
ARE-Code neu AP3

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse

Betriebs- und Gestaltungskonzept

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[ Eigenleistungen

X B 2023-2026 [ C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Grundsatze:

Zielsetzung « Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Reduktion der Trennwirkung der Strasse.
« Aufwertung des Strassenbildes.
« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.
« Tempo-30-Regime.
Beschrieb « Aufwertung Strassenraum und Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden

* Prioritét bei der Aufteilung des Strassenraums haben die Bedurfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten

etc.), der Fussganger und der Radfahrer;

¢ auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

+ auf das Ortshild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit BAumen usw.;

* Aufzuwertender Abschnitt zwischen Kreisel Lowenstrasse und Kreisel Blauhausplatz

(ca. 850 m).

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher

abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen : Erhdhung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitdit sowie der oOffentliche Raume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- : minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und i Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhdht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung:
Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

nein

Kosten

Infrastruktur

Kosten Total
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere

[%] [Mio. CHF] (%]
2.50

Betrieb
[Mio. CHF/Jahr]

Beteiligte

O Bund
Federfuhrung:

[J Kanton
Stadt Kreuzlingen

[0 Region

X Gemeinde [ Weitere

Grundlagen
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Grundlagen | Situation

Unfallschwere
Unfall mit:
Gettiteten Uic)
O Schwerverletzten Uisv)
Fay Leichtverletzten UiLv)
O ausschl. Sachschaden Uiss)

Unfalltyp
O A © 0 Schleuder- oder Selbstunfall
B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B A @® 2 Auffahrunfall
O A © 3 Abbiegeunfall
f _ . B A @ 4 Einbiegeunfal
“ ¥ B A @ 5 Ubergueren der Fahrbahn
h i AP /§ O A O 6 Frontalkolision
-l emahge ugjs\p‘nel Chorherrenstlft Kreuzlingens O A O 7 Parkierunfal
\\\'\ f( ‘\ O A © 8 Fussgangerunfall
L i \ . @ A © 9 Tierunfall
—— H A @00 Andere

Polizeilich registrierte Unfélle 1. Januar 2011 — 31. Dezember 2015
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Themenbereich

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Mobilitat M1V

Massnahmen-Nr. MIV-2.12
ARE-Code neu

Betriebs- und Gestaltungskonzept Paulistrasse

Betriebs- und Gestaltungskonzept

O A 2019-2022
Infrastrukturmassnahme  ja X

[XI Eigenleistungen

X B 2023-2026 [ C 2027-2030

nein d

Verortung | Lage

Stadt Kreuzlingen

Grundsatze:

Zielsetzung « Verbesserung der Aufenthaltsqualitat und Reduktion der Trennwirkung der Strasse.

« Aufwertung des Strassenbildes.

« Verbesserung der objektiven und subjektiven Sicherheit fur alle Verkehrsteilnehmer.
Beschrieb « Aufwertung Strassenraum und Strassenraumgestaltung unter Beachtung der folgenden

* Prioritét bei der Aufteilung des Strassenraums haben die Bedurfnisse der angrenzen-
den Nutzungen (Aussenraumnutzungen fur Laden, Restaurants, 6ffentliche Bauten

etc.), der Fussganger und der Radfahrer;

¢ auf das erforderliche Minimum reduzierte Fahrbahnbreiten;

+ auf das Ortshild abgestimmte Gestaltungselemente und Materialisierung (Belagsfla-
chen, Beleuchtung, Méblierung usw.), Bepflanzung mit Baumen usw.

* Aufzuwertende Abschnitt: Paulistrasse zwischen Hauptstrasse und Seetalstrasse (ca.

300 m).

Zweckmassigkeit

Mit einem Betriebs- und Gestaltungskonzept wird ein belasteter Strassenabschnitt saniert,
der Strassenraum und die LV-Achsen aufgewertet und der Verkehr siedlungsvertraglicher

abgewickelt.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Verbesserung der Vertraglichkeit zwischen : Erhdhung der Siedlungs- und Aufenthalts-
LV und MIV und des Gesamtsystems. Opti- : qualitdit sowie der oOffentliche Raume. Ver-
mierung und Entflechtung des Verkehrsflus- ¢ minderung der Trennwirkung und Verbesse-
ses. rung der Vertraglichkeit des MIV.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Verstetigung des Verkehrs und ! Reduktion Larm- und Luftbelastung durch die
die Reduktion der Geschwindigkeit wird die : Verstetigung des Verkehrsflusses.
Verkehrssicherheit erhdht.

Machbarkeit Betriebs- und Gestaltungskonzept technisch umsetzbar.

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 2
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:

Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:

Geschatzte Inbetriebnahme:

Kosten Infrastruktur Betrieb
0] [Mio. CHF] C %] [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total 2.50
Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere i
Beteiligte [0 Bund X Kanton [0 Region X Gemeinde [] Weitere
Federfuhrung TBA Kanton Thurgau

Grundlagen
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Grundlagen | Situation

Unfallschwere
Unfall mit:
2] Gettiteten Uic)
O Schwerverletzten Uisv)
iy Leichtverletzten ULy
O ausschl. Sachschaden Uss)

Unfalltyp

B O A © 0 Schleuder- oder Selbstunfall
B B A @ 1 Uberholunf., Fahrstreifenw.
B B A @ 2 Auffahrunfall

B O A O 3 Abbiegeunfall

B B A @ 4 Einbiegeunfall

B B A @ 5 Uberqueren der Fahrbahn
B O A O 6 Frontalkollision

B O A O 7 Parkierunfall

B O A O 8 Fussgangerunfall

E B A © 9 Terunfall

H B A @00 Andere

Polizeilich registrierte Unfélle 1. Januar 2011 — 31. Dezember 2015
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Themenbereich Mobilitat MIV Massnahmen-Nr. MIV-4.1
ARE-Code neu AP3

Massnahme
Massnahmenpaket

Prioritat

Verkehrssicherheit | Sanierung Unfallschwerpunkte
Verkehrssicherheit

XI A 2019-2022 [ B 2023-2026 [] C 2027-2030

Infrastrukturmassnahme  ja X nein |

[ Eigenleistungen

Verortung | Lage

Gemeinden schweizerischer Agglomerationsteil.

Zielsetzung

« Erhodhung der Verkehrssicherheit auf allen Strassen in der Agglomeration durch Sanie-
rung von Unfallschwerpunkten.

« Séamtliche identifizierten Unfallhdufungsstellen auf Kantons- und Gemeindestrassen
sollen mittelfristig behoben werden. Fir die kritischen Unfallhdufungsstellen wurden das
Unfallgeschehen analysiert, mogliche Losungsansatze definiert und Kostenschatzungen
vorgenommen.

Beschrieb

« Das Unfallgeschehen wurde tUber den gesamten schweizerischen Agglomerationsteil
untersucht. Dabei wurden zuséatzlich zu den Unfallschwerpunkten (USP) gemass VSS
Normen auch detailliertere Untersuchungen zu Unfallhdufungsstellen (UHS) vorgenom-
men. Im Agglomerationsteil sind vier USP und UHS zu finden. Einige UHS und USP sind
weniger dringlich zu sanieren bzw. missen mit aufwendigeren baulichen Massnahmen
umgebaut werden.

« Folgende UHS und USP sollen als A-Massnahme saniert werden:

1. Stadt Kreuzlingen: Kreisel "Remisbergplatz" Remisbergstrasse — Egelseestrasse
2. Stadt Kreuzlingen: Kreisel "Rebstockplatz" Konstanzerstrasse — Unterseestrasse
3. Stadt Kreuzlingen: Kreisel Bahnhofstrasse — Konstanzerstrasse

4. Gemeinde Bottighofen: Strecke Lengwilerstrasse bei Rti

Zweckmassigkeit

Das Zukunftsbild zielt auf eine sichere und vertragliche Abwicklung des MIV ab. Dazu tragt
die Sanierung von UHS und USP einen grossen Beitrag zur Verbesserung der objektiven
Sicherheit bei.

Nutzen WK 1: Qualitat Verkehrssystem WK 2: Siedlungsentwicklung nach innen
Die Sanierung der Unfallhdufungsstellen : --
bringt Verbesserungen im Strassenverkehr
sowie im Fuss- und Veloverkehr durch den
einheitlichen hohen Sicherheitsstandard.
WK 3: Verkehrssicherheit WK 4: Umwelt und Ressourcen
Durch die Sanierung der Unfallhdufungsstel- : Die Erhdhung der Sicherheit von Fuss- und
len wird die Verkehrssicherheit fiir alle Ver- : Veloverkehr fiihrt zu einer Steigerung der
kehrsteilnehmenden erhoht. Attraktivitat dieser Verkehrstrager und hat
damit positive Effekte auf Ressourcen und
Umwelt.
Machbarkeit Die Massnahme ist technisch realisierbar.

Quantitative Angaben

Koordinationsbedarf

Koordination Richtplan

X nichtrelevant [ Vororientierung

[ zwischenergebnis

[ Festsetzung

Stand Umsetzung und
Planung

Reifegrad: 1
Kantonale Richtplanung: nein
Arbeiten bis Vorprojekt:
Einreichung Vorprojekt ARE:
Geschatzter Baubeginn:
Geschatzte Inbetriebnahme:

laufende Realisierung

2019 bis 2022
2019 bis 2022

Kosten

Infrastruktur Betrieb
%] [Mio. CHF] G [Mio. CHF/Jahr]
Kosten Total E 5.20 :

Anteil Bund
Anteil Kanton
Anteil Gemeinde
Anteil Weitere
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Beteiligte O Bund XI Kanton [0 Region XI Gemeinde [ Weitere
Federfiihrung: TBA Kanton Thurgau

Grundlagen Unfallstatistik

Grundlagen | Situation

o

~_Striffkrewxiinger
“Berfirain
Ky

(TP E¥d;

Stadt Kreuzlingen

USP Kreisel "Remisbergplatz" Remisbergstrasse — Egelsee- USP Kreisel "Rebstockplatz" Konstanzerstrasse — Untersee-
strasse strasse

|
W)
Kreuxlingg

Miilgente;

Chlii B

- ~
2, SV
R A

I - Stiel
jengwil ) \ " )
‘ S e, R s

Stadt Kreuzlingen Gemeinde Bottighofen
USP Kreisel Bahnhofstrasse — Konstanzerstrasse USP Strecke Lengwilerstrasse bei Rti
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Anhang




Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz

Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz
Massnahmen AP2 = Massnahmen AP3

]
]
]

Massnahme aus AP2, die im AP3 nicht mehr geflihrt werden => Reporting

Massnahme aus AP2, die im AP3 weiter belasssen werden (B- und C-Massnahmen aus dem AP2 sowie gednderte Massnahmen)

neue Massnahme im AP3

Nr.

Massnahmenpaket

ARE-Code Massnahme

Strategische Massnahmen

Bemerkungen

S-0.1 4671.2.120  Siedlungsentwicklung = Reporting

S-0.9 4671.2.128  Entwicklung landlicher Raum = Reporting

L-0.1 4671.2.145  |Schutz der Landschaft und der Landwirtschaft = Reporting

L-0.2 4671.2.146  Landschafts- und Griinraumkonzept = Reporting

L-0.3 4671.2.147  |Aufwertung Seeufer = Reporting

L-0.4 neu Aufwertung Ubergange Siedlung — offene Landschaft neue Massnahme AP3
LV-0.1 |4671.2.001 |Forderung LV = Reporting

OV-0.1 |4671.2.046 |Foérderung OV = Reporting

OV-0.2 |4671.2.047  Grenziiberschreitender Tarifverbund = Reporting

MIV-0.1 4671.2.085  Strategie MIV Massnahme AP2 = AP3

Siedlungsentwicklung nach innen

S-0.2 4671.2.121 Foérderung der Innenentwicklung und Nutzung wichtiger Potentialflachen = Reporting
S-0.3 4671.2.122  |Aufwertung Ortszentren | Stadtteilzentren = Reporting
S-0.7 4671.2.126 Siedlungsbegrenzung | Siedlungstrennung Massnahme AP2 => AP3

Siedlungsentwicklung an gut geeigneten Lagen

S-0.4 4671.2.123 | OV-Erschliessungsanforderungen an neue Bauzonen = Reporting

S-0.5 4671.2.124  |Koordination und Anforderungen an verkehrsintensive Einrichtungen = Reporting

S-0.6 4671.2.125 | Freizeiteinrichtungen und Veranstaltungsschwerpunkte = Reporting

S-0.8 4671.2.127  Touristische Orte und Naherholungseinrichtungen = Reporting

S-1.1 4671.2.129  |Kernstadt Massnahme AP2 = AP3
S-1.2 4671.2.130  Entwicklungsraum | Verdichtungsgebiete Massnahme AP2 = AP3
S-1.3 4671.2.131 | Entwicklungsareal Umnutzung Seefeld Kreuzlingen = Reporting

S-1.4 4671.2.132  Entwicklungsareal Gesundheit Klinik Miinsterlingen = Reporting

S-1.5 4671.2.133 | Entwicklungsareal Bildung Hochschule Paradies Konstanz = Reporting

S-1.6 4671.2.134  |Entwicklungsareal Industriebrache Great Lakes / Briickenkopf Schanzle = Reporting

S-1.7 4671.2.135 | Entwicklungsareal Gesundheit Klinikum Konstanz = Reporting

S-1.8 4671.2.136  Entwicklungsareal Gerstécker, Wollmatingen = Reporting

S-1.9 4671.2.137 | Entwicklungsareal Gewerbegebiet Goldern, Reichenau = Reporting

S-1.10 Entwicklungsschwerpunkt Kehlhofwise, Tagerwilen = Reporting

S-1.11 |4671.2.139 | Entwicklungsschwerpunkt Umnutzung Bahnhof Petershausen, Konstanz = Reporting

S-1.12  |4671.2.140  |Entwicklungsschwerpunkt Verkehrslandeplatz, Konstanz = Reporting

S-1.13  |4671.2.141 Entwicklungsschwerpunkt Bildung Universitat Konstanz = Reporting

S-1.14 |4671.2.142  Entwicklungsschwerpunkt Klein Venedig, Kreuzlingen und Konstanz = Reporting

S-1.15 |4671.2.143 Entwicklungsschwerpunkt Ddbeli, Kreuzlingen = Reporting

S-1.16 Entwicklungsschwerpunkt Hafner, Wollmatingen Massnahme AP2 = AP3
S-1.17 |neu Entwicklungsschwerpunkt Hauptzoll neue Massnahme AP3
S-1.18 |neu Entwicklungsschwerpunkt Wohnen Leubere, Stadt Kreuzlingen neue Massnahme AP3
S-1.19  |neu Entwicklungsschwerpunkt Wohnen Geissbarg Siid, Stadt Kreuzlingen neue Massnahme AP3

Entlastung Kerngebiet Kreuzlingen und Konstanz

Ov-1.1 |Diverse Ausbau Regionalbus-Angebot = Reporting
Ov-1.2 |Diverse Ausbau Stadtbus-Angebot = Reporting
OV-1.3  4671.2.050 Machbarkeits- und Zweckmassigkeitsstudie Agglo-S-Bahn = Reporting
MIV-1.9 |4671.2.094 |Flankierende Massnahmen Bernrain- und Brunnenstrasse = Reporting

1/4
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Verbesserung grenziberschreitende LV-Achsen

Massnahmenpaket Bemerkungen
Nr. ARE-Code |Massnahme

MIV-3.2 |Diverse Parkplatzbewirtschaftung = Reporting
MIV-3.3 | Diverse Parkplatzbeschrankung = Reporting
MM-1.3 4671.2.116  Transit-Schwerverkehrsachsen in Kreuzlingen und Téagerwilen = Reporting

Verringerung LV-Trennwirkung

LV-1.4 Ergénzung Promenaden-Netz Kreuzlingen-Konstanz
14671.2.006 |Grenzuberschreitende Fussganger-Allee im Gebiet Seeufer West, Kreuzlingen = Reporting
2/4671.2.007  Ausbau Promenadenstrasse Kreuzlingen = Reporting
3/4671.2.008 |Ausbau Verbindung Schnetztor — Léwenstrasse uber Alleestrasse = Reporting
4/4671.2.009 Ausbau der Verbindung Gottlieberstrasse (Konstanz) — Rheinweg (Tagerwilen) = Reporting
5 Fussweg-Verbindung zwischen Webersteig (Konstanz) und Rheinweg (Tagerwilen) = Reporting
6/4671.2.011  Fussgangersteg langs alter Rheinbriicke und Ausbau Radweg auf alter Rheinbriicke = Reporting
74671.2.012  Fussgangerfreundliche Umgestaltung und Aufwertung Rheinsteig = Reporting
8/4671.2.013  Great Lakes Fortsetzung der Uferpromenade = Reporting
9/4671.2.014  Aufwertung Lowenstrasse in Kreuzlingen zur neuen Fussgangerpromenade = Reporting
10| Diverse Fussgangerpromenade Schnetztor — Helvetiaplatz neuen Massnahme im AP3
11/4671.2.017  Verlangerung nordliche Rheinufer-Promenade in Konstanz Richtung Westen = Reporting
LV-1.5 4671.2.018  Grenzuberschreitender Fuss- und Radweg zwischen Paradies — Ddbeli = Reporting
LV-1.6 |4671.2.019 |Verbesserte Radwegfiihrung im Bereich Dobeli, Konstanz = Reporting
LV-1.20 |neu Rheinquerungen Ergénzung zentrale LV-Achsen neue Massnahme AP3

Sanierung Fussgangeriibergange

LV-1.7 4671.2.020  Unterfuhrung Lago Sid, Konstanz = Reporting
LV-1.8 4671.2.021 Fuss- und Radweg Helvetiaplatz — Seestrasse Massnahme AP2 = AP3
LV-1.9 4671.2.022 Fussgangerunterfiihrung Bahnhof Kreuzlingen-Hafen Massnahme AP2 = AP3
LV-1.10 |4671.2.023 |Uberfilhrung Hafenstrasse und Bahn im Bereich Promenadenstrasse Massnahme AP2 = AP3
LV-1.11 4671.2.024 Fuss- und Radweg Promenadenstrasse — Sonnenwiesenstrasse = Reporting
LV-1.13 4671.2.026 Fuss- und Radweg Zelgstrasse — Seeweg (Seezelg Kreuzlingen) Massnahme AP2 = AP3
LV-1.16 4671.2.029 Fuss- und Radwegzugang zum See, Munsterlingen = Reporting
Erganzung und Optimierung LV-Netz
LV-1.1 4671.2.002 Langsamverkehrskonzept = Reporting
LV-1.2  |4671.2.003 |Radweg Gottlieberzoll — Tagerwilen = Reporting
LV-1.3 |4671.2.004 Radweg Tagerwilen — Lengwil = Reporting
LV-1.12 |4671.2.025 |Ausbau Radweg Werftstrasse = Reporting
LV-1.14 4671.2.027 Fuss- und Radweg Seefeldstrasse, Kreuzlingen — Seestrasse, Bottighofen = Reporting
LV-1.15 |4671.2.028 Fuss- und Radweg Bottighofen — Lengwil Massnahme AP2 = AP3
LV-1.17 14671.2.030  Fussverbindung Bahn-Haltestelle — Klinikareal = Reporting
LVv-1.18 Rad-Vorzugsachsen in Konstanz
1/4671.2.032 Beschilderung Radwegpunkte = Reporting
2/4671.2.033  |Schaffung Aufstellbereich Fahrplatz = Reporting
3 Aufwertung von drei Knotenpunkten fir Radverkehr = Reporting
414671.2.035 |Umgestaltung Allensteiner Strasse-Breslauerstrasse = Reporting
5 Ausbau Fusswegverbindung Klinikum fir Radverkehr = Reporting
6 Integration Routenkonzept ins Gestaltungskonzept Zahringerplatz = Reporting
7/4671.2.038  Umgestaltung Schiitzenstrasse mit Kreuzungen = Reporting
8/4671.2.039  |Ausbau Fontainebleau Allee = Reporting
9 Einrichtung Velolift Friedrichshéhe = Reporting
LV-1.19 Radwegnetzerganzung Allensbach
14671.2.042 |Radweg Allensbach-Dettingen = Reporting
2/4671.2.043  |Radweg Kaltbrunn-Wildpark = Reporting
LV-1.21 |neu Radverkehr: Schliessung Netzliicken im Agglomerationszentrum und Entwicklungsraum neue Massnahme AP3
LV-1.22 |neu Radverkehr: Schliessung Netzliicken in Orten in landlicher Umgebung und Landschaftsraum neue Massnahme AP3
LV-2.1 |4671.2.044 Fussganger-Leitsystem = Reporting
LV-2.2 |4671.2.045 |Erstellung und Aufwertung Veloabstellanlagen = Reporting
LV-2.3 |neu Erstellung Fahrradparkh&user in zentraler Lage neue Massnahme AP3
LV-2.4  |neu neue Massnahme AP3
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Massnahmenpaket

Nr.

ARE-Code

Massnahme

Ausbau und Attraktivitatssteigerung OV

Bemerkungen

ov-2.1 Ausbau Bahn-Haltestellen
4671.2.052 | Ausbau Bahnhaltestelle Allensbach = Reporting
4671.2.053  |Ausbau Bahnhaltestelle Hegne = Reporting
4671.2.054  |Ausbau Bahnhaltestelle Reichenau = Reporting
Ausbau Bahnhaltestelle Wollmatingen = Reporting
OV-2.2 [4671.2.056 |Ausbau Bahnhof Konstanz = Reporting
OV-2.3 |4671.2.057 | Ausbau Bahn-Haltestelle Petershausen = Reporting
OV-2.4 |4671.2.058 |Ausbau Bushaltestelle Barenplatz = Reporting
Ov-2.5 |Diverse Zentraler OV-Haltepunkt Sternenplatz = Reporting
Ov-2.6 Neubau Bahn-Haltestelle Allensbach-West = Reporting
ov-2.7 Neubau Bahn-Haltestelle Reichenau-Waldsiedlung = Reporting
OV-2.8 |4671.2.064 Umbau Grenziibergang Seestrasse Kreuzlingen / Hafenstrasse Konstanz = Reporting
Ov-2.9 Busspuren 1. Prioritét
4671.2.066 | Wollmatingerstrasse zwischen Oberlohn- und Taborweg = Reporting
4671.2.067  Schnetztor — Bodanplatz = Reporting
4671.2.068 | Seetalstrasse vor dem Ziilkreisel = Reporting
4671.2.069 |Romanshornerstrasse zwischen Ziilkreisel und Bérenkreisel Bottighofen = Reporting
OV-2.10 Busspuren 2. Prioritét
14671.2.074 |Hauptstrasse Bottighofen dstlich Barenkreisel Massnahme AP2 = AP3
2/4671.2.071  Emmishoferzoll Massnahme AP2 = AP3
3/4671.2.072 Unterseestrasse, Bereich Mowag Massnahme AP2 = AP3
4/4671.2.073  |Bernrainstrasse sudlich Bernrain-Kapelle oder Bergstrasse Massnahme AP2 = AP3
Oov-2.11 Busbevorzugung an Verkehrsknoten
14671.2.076 | Verkehrskreisel Dobeli, Konstanz = Reporting
2/4671.2.077  |Knoten Wollmatingerstrasse / Oberlohnstrasse, Konstanz = Reporting
3/4671.2.078  Verkehrskreisel Barenplatz, Kreuzlingen = Reporting
414671.2.079  |Verkehrskreisel Léwenplatz, Kreuzlingen = Reporting
5/4671.2.080  Verkehrskreisel Rebstockplatz, Kreuzlingen = Reporting
6/4671.2.081  |Verkehrskreisel Kolosseumplatz, Kreuzlingen = Reporting
7/4671.2.082  Verkehrskreisel Sonnenplatz, Kreuzlingen = Reporting
8/4671.2.083  |Verkehrskreisel Barenplatz, Bottighofen = Reporting
OV-2.12 4671.2.084  Fahrgast-Informationssystem = Reporting
OV-2.13 |neu Verkehrsmanagement | OV-Bevorzugung, Stadt Kreuzlingen
1/neu Konstanzerstrasse/Tagerwilerstrasse neue Massnahme AP3
2|neu Bernrainstrasse neue Massnahme AP3
3|neu Brunnenstrasse/Bernrainstrasse neue Massnahme AP3
4 neu Seestrasse Miinsterlingen neue Massnahme AP3
OV-2.14 |neu Bauliche Massnahmen Bahnhof Kreuzlingen Hafen neue Massnahme AP3
Erganzung und Optimierung MIV-Netz
MIV-1.1 4671.2.086  Verkehrsverflissigung Seetal- und Hafenstrasse = Reporting
MIV-1.2 |4671.2.087 |Knotensanierung Dobelikreisel = Reporting
MIV-1.3 Kreisel Klinik Miinsterlingen = Reporting
MIV-1.4 |4671.2.089 |Kreisel Scheidwegkreuzung, Minsterlingen = Reporting
MIV-1.5 4671.2.090  Spange Béatershausen Massnahme AP2 = AP3
MIV-1.6 4671.2.091  Umfahrung Batershausen Massnahme AP2 = AP3
MIV-1.7 14671.2.092 Umfahrung Siegershausen Massnahme AP2 = AP3
MIV-1.8 Oberlandstrasse (OLS) Massnahme AP2 = AP3
Betriebs- und Gestaltungskonzepte
MIV-2.1 4671.2.095  Betriebs- und Gestaltungskonzept Tagerwilen Massnahme AP2 = AP3
MIV-2.2 14671.2.096  Betriebs- und Gestaltungskonzept Romanshornerstrasse, Kreuzlingen = Reporting
MIV-2.3 Betriebs- und Gestaltungskonzept Bottighofen Massnahme AP2 = AP3
MIV-2.4 14671.2.098 Betriebs- und Gestaltungskonzept Scherzingen Massnahme AP2 = AP3
MIV-2.5 4671.2.099 Betriebs- und Gestaltungskonzept Landschlacht Massnahme AP2 = AP3
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MIV-2.6 4671.2.100  Betriebs- und Gestaltungskonzept Laube und Bahnhofplatz Konstanz = Reporting

MIV-2.7 |4671.2.101 |Betriebs- und Gestaltungskonzept Litzelstetten = Reporting

MIV-2.8 14671.2.102 Betriebs- und Gestaltungskonzept Wollmatingen / Furstenberg = Reporting

MIV-2.9 | Diverse Betriebs- und Gestaltungskonzept | Ortschaften ausserhalb Kerngebiet = Reporting

MIV-2.10 |neu BGK Grenziibergreifende innerstadtische Verbindung Schnetztor - Helvetiaplatz
114671.2.015  |Kreuzlingerstrasse, Abschnitt Schnetztor bis Hauptzoll, Stadt Konstanz neue Massnahme AP3
2|4671.2.016  |Hauptstrasse, Abschnitt Hauptzoll bis Helvetiaplatz, Stadt Kreuzlingen neue Massnahme AP3

MIV-2.11 |neu Betriebs- und Gestaltungskonzept Hauptstrasse neue Massnahme AP3

MIV-2.12 Ineu Betriebs- und Gestaltungskonzept Paulistrasse neue Massnahme AP3

MIV-3.1 4671.2.106  Parkleitsystem = Reporting

MIV-3.4 Neue Parkierungsanlagen
14671.2.110 | Parkhaus Seeufer West, Kreuzlingen = Reporting
2/4671.2.111  |Parkhaus Festwiese, Kreuzlingen = Reporting
3|4671.2.112 Débeli, Konstanz = Reporting

MIV-3.5 |4671.2.113 |Parkraum-Management Klinik Munsterlingen = Reporting

Verkehrssicherheit

MIV-4.1 Verkehrssicherheit | Sanierung Unfallschwerpunkte neue Massnahme AP3

Mobilitdttsmanagement

MM-1.1 4671.2.114  Verkehrsmanagement = Reporting
MM-1.2 4671.2.115  Verkehrssteuerung = Reporting
MM-1.4 |4671.2.117 |Mobilitatszentrale und Mobilitatsberatung = Reporting
MM-1.5 Forderung der kombinierten Mobilitét = Reporting
MM-1.6 4671.2.119  Car Sharing-Angebot = Reporting




